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Wprowadzenie

»Dwa dni oddalajg cztowieka — a szczegolnie cztowieka mtodego, ktory jeszcze
nie tak mocno tkwi w zyciu — od jego zwyklego otoczenia, od tego wszystkiego
co nazwat swoimi obowigzkami, interesami, ktopotami i widokami, o wiele bar-
dziej, niz moglo mu si¢ wydawac podczas jazdy dorozka na dworzec. Przestrzen,
ktéra wijac si¢ i pedzac, wdziera si¢ pomigdzy niego a ojczysta glebe, wykazuje
moc, przypisywang na ogot czasowi; (...).

Przestrzen, podobnie jak czas przynosi zapomnienie, ale czyni to, przerywajac
dotychczasowe stosunki cztowieka z otoczeniem, przenoszac go w stan pierwot-
nej wolnos$ci i czyniagc w mgnieniu oka z pedanta i osiadtego mieszczucha co$
w rodzaju wioczegi™'.

Ze stulecia w stulecie Swiat coraz bardziej si¢ urbanizuje. Aglomeracje §wiata
coraz szybciej si¢ rozrastaja, a mate wioski wyludniaja i znikaja z naszych map.
Jednak w tych wszystkich ludziach, mieszkajacych na obszarach bardziej lub
mniej zurbanizowanych, odzywa si¢ wcigz pragnienie wyrwania si¢ z wiru sza-
rej codziennosci, aby popedzi¢ przed siebie, ku nieznanemu. Takie mozliwos$ci
daje m.in. turystyka motocyklowa.

Turystyka motocyklowa zaliczana jest do turystyki kwalifikowanej. Z kolei
turystyka kwalifikowana znajduje nie tylko coraz wigcej zwolennikow, ale stata
si¢ przedmiotem wielu opracowan naukowych i badan. Niestety nie mozna tego
powiedzie¢ o turystyce motocyklowej. Stad badania nad zachowaniami konsu-
mentow na rynku turystyki motocyklowej nalezy uzna¢ za interesujace z po-
znawczego punktu widzenia i wdzieczny obiekt badan, gdyz jest to pole nieza-
gospodarowane. Badania podjete przez autora mozna uznac za pionierskie, po-

'T. Mann, Czarodziejska Gora cyt. za: J. Kaczmarek, A. Stasiak, B. Wlodarczyk, Produkt
turystyczny albo jak organizowaé poznawanie Swiata, Wydawnictwo Uniwersytetu £odzkiego,
£6dz 2002, s. 9.



8 Wprowadzenie

zwalajace przyblizy¢ zachowania konsumentow przy uwzglednieniu réznych
czynnikéw warunkujacych uprawianie turystyki motocyklowej oraz perspekty-
Wy jej rozwoju na najblizsze lata.

Z obserwacji rozwoju rynku motocyklowego i wynikéw badan wynika, ze tu-
rystyka motocyklowa jest forma spedzania wolnego czasu, ktéra w ostatnich
latach zyskuje na popularnos$ci. Jedna z przyczyn jest dynamiczny rozwdj rynku
motocykli w Polsce i zainteresowania nimi przez coraz szersze kregi spoleczne.
Do czynnikow wplywajacych na wspomniane zmiany nalezy zaliczy¢: poziom
zamoznos$ci konsumentow, rozwdj intelektualny, rozwdj zainteresowan geogra-
ficznych, historycznych i poznawczych, mode oraz zaawansowanie technolo-
giczne pojazdow. Posredni wptyw odgrywaja: poprawiajacy si¢ poziom bezpie-
czenstwa na drogach czy liczba stowarzyszen i zrzeszen istniejacych w subkul-
turze motocyklowej. Nie bez znaczenia pozostaja zmiany, jakie dokonujg si¢
w charakterze konsumpcji ustug turystycznych. Konsumenci tych ustug oczeku-
ja coraz nowszych, atrakcyjniejszych form uprawiania turystyki. Stacjonarne
wyjazdy wypoczynkowe, polegajace na spedzaniu czasu na plazy lub w hotelo-
wym basenie, nie zaspokajaja rozwijajacych sie potrzeb nowoczesnych konsu-
mentoéw. Czg$¢ z nich decyduje si¢ na turystyke motocyklowa, traktujac ja jako
interesujace, nieszablonowe i ekscytujace zajgcie w czasie wolnym.

Turysci motocyklowi sg specyficzng grupa. Uprawiajg hobby, ktore nie nale-
zy do tanich. Dzieje si¢ tak gtownie ze wzgledu na koszt zakupu jednosladu,
jego serwisowania oraz koszty ponoszone w zwiazku z wyposazeniem motocy-
klisty i motocykla. W Polsce w 2008 r. bylo zarejestrowanych 909 tys. jednosla-
dow. To, jaka cze$¢ z ich wilascicieli uprawia turystyke motocyklowa, jakiej
wysokosci srodki wydatkuja na realizowanie swojego zainteresowania oraz jakie
cechy spoteczno-ekonomiczne ich okre$lajg, jest tematem wiodacym niniejszej
ksigzki. O tym, ze rynkowe dziatania podejmowane przez turystow motocyklo-
wych w Polsce oddzialuja na kondycje branzy motoryzacyjnej, $wiadcza dyna-
miczne zmiany w sektorze oferentoéw towarow i ustug dla wspomnianych tury-
stow. Ros$nie liczba stacji obshugi i serwisow, rozwija si¢ rynek akcesoriow i ustug
posprzedaznych. Na rynku ukazal si¢ periodyk skierowany do waskiego grona
czytelnikow.

Szerokie studia zardwno literatury z tego zakresu, jak rowniez wynikow badan
prowadzonych przez Instytut Turystyki w Warszawie, wskazuja na brak dzialan
majacych na celu rozpoznanie zachowan konsumentow na rynku turystyki mo-
tocyklowej w Polsce oraz diagnozujacych ten segment rynku. Wedlug wiedzy
autora wyniki takich badan nie istniejg takze w literaturze obcoj¢zycznej (nie-
miecko- i angielskojezycznej). Za interesujace uznano zatem dokonanie charak-
terystyki turysty motocyklowego, specyfiki jego zachowan rynkowych, prefe-
rencji wobec produktu turystycznego i oczekiwan wobec ustugodawcéw zwia-
zanych z rynkiem motocyklowym.
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W opracowaniu dokonano identyfikacji zjawiska turystyki motocyklowej
w Polsce, zachowan konsumentow na tym rynku, przy uwzglgdnieniu cech demo-
graficznych, spotecznych i ekonomicznych, oraz oceny dokonujacych si¢ zmian
w latach 1997-2008 na tle sytuacji w innych krajach Unii Europejskiej. Wyma-
galo to przeprowadzenia badan ilosciowych przy wykorzystaniu kwestionariusza
ankietowego. Badaniami (w latach 2005 i 2009) objeto srodowisko 0s6b czynnie
uprawiajacych turystyke motocyklowa. Ich celem byta:

— charakterystyka konsumentéw na rynku ustug turystyki motocyklowej w Pol-
sce,

— identyfikacja czynnikéw determinujacych zachowania konsumentow na ryn-
ku ustug turystyki motocyklowej,

— okreslenie profilu nabywcoéw nowych motocykli.

Proba okreslenia prognozy rozwoju turystyki motocyklowej w Polsce na lata
2012 1 2017 byla mozliwa dzigki wykorzystaniu metody eksperckiej. Badaniem
objeto grupe 50 ekspertow, ktorych zadaniem byla ocena mozliwosci rozwoju
turystyki motocyklowej w Polsce.

Ksiazka sktada si¢ z pieciu rozdziatow.

Rozdziat 1 poswiecono turystyce jako sferze ustugowej pozwalajacej na atrak-
cyjne spedzanie czasu wolnego. Przedstawiono histori¢ turystyki, jej geneze oraz
wydarzenia, ktore spowodowaly powstanie jej obecnej, komercyjnej formy. Szcze-
g6lng uwage poswigcono turystyce kwalifikowanej. Turystyka motocyklowa jest
jedna z form turystyki kwalifikowanej i tak jak inne ustugi turystyczne funkcjo-
nujace w nowoczesnych gospodarkach, podlega zalezno$ciom rynkowym. Tury-
styka kwalifikowana jest najwyzsza formg specjalizacji turystycznej. Uprawia-
nie jej wymaga specjalnego przygotowania fizycznego i psychicznego oraz po-
siadania fachowej wiedzy i umiejegtnosci postugiwania si¢ sprzetem turystycz-
nym, tj. odpowiednich kwalifikacji. Przyblizono takze pojgcie ,,motocyklizm”,
ktére weszto do uzycia w jezyku polskim stosunkowo niedawno.

W rozdziale 2 zaprezentowano aktywno$¢ konsumentéw na rynku ustug tu-
rystycznych w Polsce w latach 1997-2007 oraz opisano kierunki i trendy rozwo-
ju ruchu turystycznego w naszym kraju. Dokonano charakterystyki bazy tury-
stycznej w wybranych krajach europejskich pod wzgledem atrakcyjnosci dla
turysty motocyklowego. Rozdziat 2 to takze poréwnanie najchetniej wybiera-
nych miejsc docelowych podrézy, przez konsumentéw uslug turystycznych
0 wypoczynkowo-rekreacyjnym charakterze oraz turystow motocyklowych.

Rozdziat 3 stanowi charakterystyke konsumenta — turysty motocyklowego.
Wskazano na potrzeby generowane przez konsumentéw i ich otoczenie oraz
dokonano analizy motywow pobudzajacych konsumenta w dziataniach zmierza-
jacych do zaspokojenia potrzeb. Na podstawie wynikow wtasnych badan okre-
$lono profil turysty motocyklowego mieszkajacego w Polsce. Do identyfikacji
profilu turysty motocyklowego uwzgledniono cechy o charakterze demograficz-
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nym i spoteczno-ekonomicznym. W rozdziale tym podjeto probe okreslenia zacho-
wan rynkowych turysty motocyklowego, co miato istotne znaczenie dla progno-
zowania rozwoju branzy turystyki motocyklowej w Polsce. Szczegdlng uwage
zwrdcono na koszty ponoszone podczas podrozy i na jej przygotowanie, dystan-
se podrozy, liczebnosci przemieszczajacej si¢ grupy czy miejsca serwisowania
pojazdow.

Rozdziatl 4 po§wiecono rynkom nowych motocykli oraz poré6wnaniu rynku
polskiego do najwazniejszych rynkéw Unii Europejskiej, a szczegolnie rynku
niemieckiego. Na podstawie wynikow badan podjeto probe okreslenia zalezno-
$ci pomiedzy popularnoscig turystyki motocyklowej a koniunkturag na rynku
nowych motocykli oraz identyfikacji cech wiasciwych dla nabywcéw nowych
motocykli w Polsce.

W rozdziale 5 dokonano proby estymacji rozwoju turystyki motocyklowej
w Polsce na lata 2012 1 2017. W celu wyznaczenia prognozy zastosowano bada-
nie metoda ekspercka, w ktorej wzigto udziat 50 ekspertéw posiadajacych od-
powiednig wiedzg na temat turystyki motocyklowej. Ze wzgledu na zakres wiedzy
i doswiadczenie ekspertow mozna uznaé, ze wyniki badania prezentujg daleko
idace prawdopodobienstwo zrealizowania, przedstawionego po zakonczeniu badan,
scenariusza. W toku przeprowadzonego badania eksperci stwierdzili, ze turysty-
ka motocyklowa w Polsce bedzie podlegata statemu i mato dynamicznemu roz-
WOjOWi.

Niniejsze opracowanie stanowi przyczynek do rozpoznania stanu i rozwoju
turystyki motocyklowej w Polsce oraz diagnozy i interpretacji zachowan tury-
stow motocyklowych zamieszkalych w Polsce. Ponadto przybliza ono obecny
stan zaplecza bazy turystycznej oraz roznice w preferencjach rynkowych kon-
sumentow, w turystyce masowej i motocyklowe;j.

Z uwagi na rosnace zainteresowanie turystykg motocyklowa jako sferg tury-
styki, a takze jako sposobem spedzania czasu wolnego czy jako uprawiane hobby,
opracowanie moze stanowi¢ zrodlo informacji dla szerokiego grona Czytelni-
kéw — wyktadowcow i studentow zajmujacych sie turystyka, praktykoéw gospo-
darczych oferujgcych towary i ushugi zwiagzane z motocyklizmem, 0séb uprawia-
jacych turystyke motocyklowa, a takze osob zainteresowanych ta problematyka.
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Miejsce turystyki motocyklowej w nauce
o turystyce

1.1. Pojecia i rodzaje turystyki

Pojecie turystyka jest okresleniem stosunkowo mtodym. Po raz pierwszy uzyte
zostato na poczatku XIX w. Niemniej jednak zjawiska, ktore obecnie okreslamy
turystyka odbywaty si¢ juz kilka tysiecy lat p.n.e. Okreslenie turystyka powstato
od pojecia turysta. W ten wilasnie sposob okreslani byli mtodzi, bogaci Anglicy,
ktorzy od drugiej polowy XVIII w. odbywali podréze do Wtoch, Francji czy
Grecji trwajace nierzadko po kilka lat. Francuzi zaczeli nazywac ich turystami,
prawdopodobnie od stowa le four oznaczajacego przejazd, przejécie lub turg.
W ten sposob powstato stowo ,,turysta”, a za nim pojecie turystyki okreslajace
ruch osobowy turystow. W formie pisanej termin turystyka zostat uzyty po raz
pierwszy przez Stendhala (Henri Beyle) w ksigzce pod tytulem Memories d’un
touriste (Pamigtnik pewnego turysty) w 1837 r. Do stownika jezyka polskiego
termin turystyka trafit w 1847 r. za sprawa Xawerego Lukaszewskiego. Umie$cit
on to wyrazenie w Stowniku podrecznych wyrazow obcych i rzadkich w jezyku
polskim uzywanych'.

Srodowiska naukowe takze dostrzegly konieczno$é zdefiniowania zjawiska,
jakim byla turystyka. W potowie XX w. ruch turystyczny rost w znaczacy spo-
sob. W zwigzku z tym pojawily si¢ pierwsze naukowe proby stworzenia wiasci-
wej definicji turystyki. Za jednych z pionieréw mozna uzna¢ dwoch szwajcar-
skich ekonomistéw W. Hunzikera i K. Krapfa, ktorzy rozumieli turystyke jako:

' T. Lobozewicz, Propedeutyka turystyki, Akademia Wychowania Fizycznego, Warszawa 1997,
s. 8.
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,catoksztalt stosunkow 1 zjawisk zwigzanych z podroza i pobytem w jakiej$
miejscowosci 0sob przyjezdnych, jesli pobyt nie wynika z motywu osiedlania si¢
i przez to nie wigze si¢ z jakgkolwiek dzialalnoscig zarobkowa”. Ci sami na-
ukowcy przedstawili swoja definicje pojecia turysta. Wedtug nich: ,,turysta — oso-
ba, ktora udaje si¢ poza miejsce swojego stalego zamieszkania w celach po-
znawczych, wypoczynkowych, zdrowotnych, rodzinnych, sportowych, kultural-
nych, rozrywkowych lub religijnych, ale nie w celach zarobkowych™”.

W latach 90. XX w. R. McIntosh oraz Ch.R. Goeldner przedstawili swoja de-
finicj¢ terminu turystyka: ,,suma zjawisk i stosunkow wyrastajacych z interakcji
turystow, ustugodawcow, rzadoéw i spotecznosci przyjmujacych w procesie przy-
ciggania i goszczenia tych turystow i innych odwiedzajacych”. Ci sami naukowcy
okreslili turyste jako: ,,0sobe podrézujaca z miejsca na miejsce dla celéw nie-
zwiazanych z pracg™.

Jedna ze wspotczesnych definicji turystyki przedstawit L. Turos, stwierdziw-
szy, ze turystyka to: ,,§wiadome, dobrowolne, indywidualne lub grupowe, poza-
profesjonalne, dokonywane w ramach wolnego czasu, organizowane lub sponta-
niczne, podrézowanie, majace na celu zaspokojenie zainteresowan poznawczych
i uzyskanie do§wiadczen oraz przezy¢ (estetycznych, rekreacyjnych, intelektual-
nych), ktorych zrédtem sa regiony, obiekty, srodowiska ludzkie™.

Takze w polskiej literaturze przedmiotu prowadzona jest intensywna polemi-
ka dotyczaca wiasciwego stosowania poje¢ zwigzanych z turystykg na $wiecie.
W opracowaniach S. Wodejko mozna znalez¢ rozwazania nad nast¢pujacg defi-
nicja turystyki: ,,Turystyka obejmuje ogot dziatan ludzi, ktérzy podroézuja i prze-
bywaja dla wypoczynku, w interesach i w innych celach przez nie wiecej niz
jeden rok bez przerwy w miejscach znajdujacych si¢ poza ich zwyklym otocze-
niem™.

Przytoczone definicje bazujg na aspekcie miejsca uzyskiwania dochodow
oraz wydatkowania $rodkow pieni¢znych podczas podrdzy. Jest to stosunkowo
prosty i logiczny podziat, gdyz za turyste mozemy uwaza¢ osobe, ktora podczas
swojej podrézy wydaje $rodki zarobione w miejscu zamieszkania. Ponizszy
rysunek 1.1 przedstawia szczegdlowa liste terminow stosowanych wobec 0sob
podrézujacych.

2W. Hunziker, Le tourism social, Bern 1951, za: T. Lobozewicz, Propedeutyka turystyki,
op. cit., s. 9.

3 T. Lobozewicz, Propedeutyka turystyki, op. cit., s. 9.

*'W. Alejziak, Turystyka w obliczu wyzwan XXI w., ALBIS, Krakéw 1999, s. 20.

>'S. Wodejko, Ekonomiczne zagadnienia turystyki, Wyzsza Szkota Handlowa, Warszawa 1997,
s. 10.



13

Miejsce turystyki motocyklowej w nauce o turystyce

R

ozni

,

dwiedzajacy” i ,,inni podr

7

osowania pojec ,,0

Rysunek 1.1. Okolicznosci st

‘(9) luewAznez o
‘() oewo|dAp o
‘(g) lutensuoy
alaoIme)spazid o
‘() yohuloiqz
1S SIMO)UOJZO o
‘(g) a10Azuesy m
amolazesed e

‘wAuoluaIWwAMm
[ozAm
90kzsAziemo)
Aqoso
‘99uIn0}
AoklemAgpo
10sAue
‘KomopepjAm
‘Imou0zas
Aojumooeud
‘(2) sano
1BIoJy eu puelbiw e

‘(luzojwouoys

‘luzoAyjod)
AKozpoyon e
‘fomoipdm/azoen) e
‘A01UMOZO0Y|

(1)

nlesy wAusem

am njAqod

obaje)s aosloiw

aoklejusiwz
Aqoso

‘(1) sanjo 16np
eu 1puelbiw e

‘BlUBYZSalwez
obaje)s eoslaiw
n|uazoo}jo
wisiq m
Aoklnzoipod e
‘eojuelb ez
Aoklnoeld
[ouzolueibpeu
Aons
Aoueyzsajw o
‘osalwpazid
Aoueyzsalw o

yoAmopoieuhzpdiw
yoefouamuoy m

elusiupniez
obaujerd waosloiw

wsluemopjowez
wAtels 3is gezeyhm

elueyzsalwez
obaje)s aosloiw

ejueyzsalwez
obaje)s eoslaiw

auozokAim ez aoklezepod aokbowsaiu aoklelusiwz NjuSZo0}0 M
Agoso auu| AqosO Aqoso AqosO Aoklnzolpod
_ _ _ _
1
! ‘auul e “ (2201M03Z0810AM) (oou Aoklezpdds
“ ‘wAziBjoid/eiBijers | | AOYrYZA3AIMao || “Aokfezpaimpo)
! ‘eUIOMO.pZ efoeINy o “ INN3IZa I0SAYNL
“ ‘amopomez Amelds | Asaioule I T
I ‘oroelAzad/Auizpos Auizpsimpo e | [
“ ‘afoeyem ‘jaukzoodpo “ SYNFLISIA
“ obaujom nsezo eiodlez e “ - SYOLISIA
INZOYaOd INNI I :uizpaimpo AmAjo I AQVrvza3imao
A® e |

SUNIOVAOA
SIITIFAVHL
INZQ¥AaOod

(1) Planowany pobyt jest dtuzszy od 12 miesigcy. (2) Planowany pobyt jest rowny badz krotszy od
12 miesiecy. (3) Ktdrzy nie s3 odwiedzajacymi z punktu widzenia prawa kraju pobytu jesli niele-

galnie wkroczyli na jego terytorium. (4) Gdy przemieszczaja si¢ z miejsca badz kraju pochodzenia

do miejsca wyznaczonego wewnatrz lub na zewnatrz tegoz kraju — i na odwro6t, pozostajace w ruchu

(wlaczajac towarzyszacg im lub zamierzajaca do nich dotaczyé stuzbe domowa i osoby zalezne).

(5) Gdy przemieszczaja si¢ z kraju pochodzenia do miejsca wyznaczonego wewnatrz lub na ze-
wnatrz tegoz kraju — i na odwroét, pozostajace w ruchu (wlaczajac towarzyszaca im lub zamierzaja-
ca do nich dotaczy¢ stuzbe domowa i osoby zalezne). (6) Wlacznie z osobami, ktore ich eskortuja.

Zrédio: Concepts, definitions and classifications for tourism statistics, World Tourism Organization,

Madryt 1995, s. 22.
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Rysunek 1.2. Kategorie turystyki w odniesieniu do danego kraju
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Zrédio: S.A. Bak, Dziatania Unii Europejskiej na rzecz kultury i turystyki kulturowej, Difin, Warszawa

2007, s. 122.
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Nauka o turystyce podlega szybkiemu rozwojowi. Powodem takiego stanu
rzeczy jest wzrost podrozy turystycznych, a co za tym idzie, wzrost obrotow
generowanych przez przemyst turystyczny na $wiecie. Dlatego nie tylko pojecia
definiujace rézne rodzaje podroznych, przytoczone powyzej, ale takze pojecia
samego zjawiska, jakim jest turystyka, sa czgsto ze wzgledu na swa zlozonos¢,
niewlasciwe uzywane.

Powyzej przedstawiono kategorie turystyki w odniesieniu do danego kraju
(rys. 1.2).

Majac na wzgledzie tytul niniejszej ksigzki, warto poswigci¢ uwage zdefi-
niowaniu pojecia ,.turystyka motocyklowa”. Okazuje sig, ze zar6wno w polsko-
jezycznej, jak i obcojezycznej literaturze nie istnieje naukowa definicja tego
terminu. Nie ma takze pozycji opisujacych histori¢ tego zjawiska czy poczatkéw
wykorzystywania motocykli do celow turystycznych. Mozna natomiast spotkac
definicj¢ zjawiska nadrzednego wobec turystyki motocyklowej, tj. turystyke mo-
torowa. Jako pierwszy probe zdefiniowania turystyki motorowej podjat na po-
czatku lat sze$¢dziesigtych XX w. J. Britschgi. Wedlug niego ,.turystyka moto-
rowa (autoturismus) to podroze w osobowych pojazdach motorowych (autobusy,
samochody osobowe, motocykle) zwigzane z odwiedzaniem instytucji gospo-
darki turystycznej™®.

Autor podjat probe wlasnego zdefiniowania, czym jest turystyka motorowa.
Postugujac si¢ cytowang wezesniej definicja W. Hunzikera i K. Krapfa, turysty-
ke motorowa mozna okresli¢ jako: ,,catoksztalt stosunkéw i zjawisk zwigzanych
z podrézowaniem i pobytem os6b przyjezdnych, ktére postuguja si¢ osobowymi
pojazdami motorowymi jako srodkami transportu i o ile ich pobyt nie wiaze sie
ani z osiedleniem, ani z jakakolwiek dziatalno$cig zarobkowg”.

Aby moc doktadnie zdefiniowaé turystyke motocyklowa nalezy przede wszyst-
kim odpowiedzie¢ na pytanie, czym rozni si¢ turystyka motocyklowa od tury-
styki motorowej? Turystyka motorowa, jak zostalo powiedziane wczesniej, to
catoksztalt stosunkow i zjawisk zwigzanych z przemieszczaniem si¢ turystow,
ktérzy uzywaja pojazdéw motorowych do odbywania swoich podrézy. Pojazdy
motorowe, jak wskazuje sama nazwa, napgdzane sg motorem, czyli w znakomi-
tej wickszosci silnikiem spalinowym. Inne nieliczne motory napg¢dzajace pojaz-
dy mogace stuzy¢ do odbywania podrozy turystycznych to m.in. ogniwa sto-
neczne 1 silniki elektryczne. Jest ich tak malo, ze omawianie ich w tym miejscu
nie ma uzasadnienia merytorycznego. Silniki uzywajace paliwa, jakim jest wodor,
czy gaz ziemny — rowniez sg spalinowymi. Zatem wsrod motorowych pojazdoéw
drogowych znajda si¢: samochody osobowe, autobusy, autokary, motorowery
i motocykle. Kontynuujac t¢ mysl, nalezatoby zaklasyfikowaé¢ do grupy pojaz-
dow wykorzystywanych w turystyce motorowej, takze statki napedzane silnika-

®S.A. Bak, Miedzynarodowa turystyka motorowa, SGPiS, Warszawa 1972, s. 18, 19.
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mi spalinowymi oraz kolej, gdy lokomotywa ciggnaca sktad wagonow jest lo-
komotywa spalinowa. Jednak literatura przedmiotu wyodrebnia dla tych dwoch
ostatnich sposoboéw podrozowania oddzielne kategorie, tj. turystyke kolejowa
i morska’. Podsumowujac, turystyka motorowa jest uprawiana za pomoca dro-
gowych, kotowych pojazdéw spalinowych.

Jak juz wspomniano, literatura przedmiotu badan nad turystyka nie przedsta-
wia definicji turystyki motocyklowej. Dlatego zasadnym jest, aby na potrzeby
niniejszego opracowania zdefiniowaé zjawisko turystyki motocyklowej. Jest ona
subkategorig turystyki motorowej, zawezajacg pojazdy, jakimi poruszaja si¢
turysci, do motocykli. Mozna zatem dokona¢ modyfikacji jednej z definicji tury-
styki motorowej w celu przystosowania jej do wersji motocyklowej. Postugujac
si¢ definicjag W. Hunzikera i K. Krapfa, mozna powiedzie¢, ze: ,,turystyka moto-
cyklowa to catoksztatt stosunkow i zjawisk zwigzanych z podrézowaniem i po-
bytem 0sob przyjezdnych, ktére postuguja si¢ motocyklami jako $rodkami trans-
portu i o ile ich pobyt nie wigze si¢ ani z osiedleniem, ani z jakakolwiek dziatal-
noscig zarobkowsa”.

Pomijajac watki historyczne rozwoju turystyki, warto wspomnie¢ o0 momencie
waznym z punktu widzenia niniejszego opracowania. Momentem tym bylo wy-
nalezienie motocykla. Za ojca motocykla uwaza si¢ G. Daimlera, ktory w 1885 r.
zamontowat swoj silnik do pojazdu z drewniang ramg. Jego dzieto miato co
prawda 4 kotla, ale historia pomine¢ta dwa kota podporowe i stwierdzita, iz jest to
pierwszy motocykl.

W wiek po wynalezieniu silnika parowego, przeksztalcajacego ci$nienie pary
w ruch obrotowy, pojawit si¢ pierwszy pomyst na silnik o spalaniu wewnetrz-
nym. W 1876 r. N. Otto opatentowat zasade dziatania czterosuwowego silnika
spalinowego. Niestety silnik ten byt niepraktyczny. Rozwiagzania dotyczace za-
ptonu i gaznika byty bardzo prymitywne. N. Otto mial asystenta, ktdry opuscit
go w 1839 r., aby zbudowac swoj wilasny silnik o spalaniu wewnetrznym. Asy-
stentem tym byl wilasnie G. Daimler, ktory jako pierwszy zbudowal motocykl
w swym warsztacie w Bad Connstatt. P6Zniej przestawil si¢ na budowe stynnych
z jakosci czterokotowcdw znanych pod nazwa Daimler®. Pierwszy silnik Daimlera
mial gaznik powierzchniowy, zapton od rury zarowej, chtodzenie powietrzem
i rozwijal 700 obrotow/min. Syn Daimlera, Paul, przetestowal wynalazek ojca
10 listopada 1885 r. na trasie 9,5 km z Bad Connstatt do Untertlirkheim i z po-
wrotem, stajac si¢ pierwszym motocyklista.

"' W.W. Gaworecki, Turystyka, op. cit., s. 40.
8 H. Wilson, Ksiega motocykli, Debit, Bielsko-Biata 1999, s. 8.
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Rysunek 1.3. Rodzaje turystyki i ich wzajemne powigzania

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie: W.W. Gaworecki, Turystyka, PWE, Warszawa 2007,
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Przez wiele lat motywy podrézy turystycznych miaty charakter tradycyjny.
Nalezaly do nich motywy: zdrowotne, religijne, naukowe (pobieranie nauki na
wyzszych uczelniach) czy handlowe. Z biegiem czasu, wraz z postepujacym roz-
wojem przemyslowym i rownolegle zmieniajacym si¢ $wiatopogladem spote-
czenstw krajow wysoko rozwinigtych, zmienily si¢ motywy podrézowania. Po-
wstalo wiele nowych, nieznanych wczesniej, rodzajow turystyki. Naleza do nich
m.in. turystyka kempingowa, zdrowotna, motywacyjna, biznesowa, rozrywkowa,
morska, agroturystyka oraz najbardziej zaawansowana z form turystyki, tj. tury-
styka kwalifikowana. Takze turystyka motocyklowa, bedaca przedmiotem roz-
wazan niniejszej pracy, jest wynikiem postepu technologicznego, cywilizacyjnego
i kulturowego. Zalicza si¢ takze do form turystyki uprawianej w ramach turystyki
kwalifikowane;.

Obecnie istnieje wiele zdefiniowanych rodzajow turystyki. Wiele z nich jest
de facto pochodnymi glownych trendow rozpoznanych w turystyce. Dzielace je
kryteria mogg by¢ oparte na motywie, podazy rynkowej, podmiocie uprawiaja-
cym turystyke czy miejscu pochodzenia turysty, co przedstawia rysunek 1.3.

1.2. Turystyka kwalifikowana

Turystyka kwalifikowana jest najwyzsza forma specjalizacji turystycznej. Uprawia-
nie jej wymaga specjalnego przygotowania fizycznego i psychicznego oraz po-
siadania fachowej wiedzy i umiejetnosci postugiwania si¢ sprzetem turystycz-
nym, tj. odpowiednich kwalifikacji. Stad wzicla si¢ nazwa ,kwalifikowana”.
Umiejetnosci postugiwania si¢ specjalistycznym sprzetem dotycza gtownie roz-
norakich $rodkoéw przemieszczania si¢. Uprawia¢ ja mozna indywidualnie i ze-
spolowo.

Turysta kwalifikowany to osoba trwale zainteresowana turystyka, uprawiaja-
ca profesjonalnie wybrane jej dyscypliny, przestrzegajaca obowigzujgcych norm
na szlaku i w obiektach turystycznych, doskonalgca swojg sprawno$¢ psychofi-
zyczng oraz laczaca turystyczng aktywno$¢ fizyczng z wszechstronnym pozna-
niem otaczajacego jg $wiata.

Termin ,turystyka kwalifikowana” pojawit si¢ w latach 50. XX w. w ramach
dziatalnosci PTTK. Oprocz tradycyjnych odmian turystyki masowej, np. autoka-
rowa czy wypoczynkowa, zaczely si¢ wytania¢ nowe formy turystyki, takie jak:
kolarska, kajakowa czy motorowa. Wszystkie nowe bardzo aktywne formy tury-
styki zaczeto okresla¢ jednym mianem — turystyka kwalifikowana. Podajac za
W.W. Gaworeckim, ze jezeli turystyka jest jedyna formg ludzkiej aktywnosci,
ktéra zaspokaja poza miejscem stalego zamieszkania i pracy zar6wno potrzeby
informacyjno-poznawcze, jak i potrzeby rozwoju wzglgdnie odnowy sit psychicz-
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nych i fizycznych — to turystyke kwalifikowang mozna uwaza¢ za kwintesencje
turystyki. Nieprzypadkowo uwaza si¢ ja czg¢sto za matke turystyki w ogole,
a uprawiajacych turystyke kwalifikowana okresla ,,prawdziwymi turystami™. Skad
si¢ biorg owe opinie? Jezeli przyjmie si¢, ze do prawidtowego funkcjonowania
organizmu ludzkiego wymagany jest wysitek fizyczny i aktywno$¢ ruchowa,
mozna z tatwos$cig dojs¢ do wniosku, ze cywilizacja XXI w. zwigksza prawdo-
podobienstwo nieprawidtowego funkcjonowania organizmu ludzkiego, a co si¢
z tym wigze stwarza zagrozenie dla calej populacji krajow rozwinigtych. Wyma-
gane minimum aktywno$ci ruchowej moze by¢ zachowane wiasnie dzigki tury-
styce kwalifikowanej, ktora jak zadna inna forma turystyki zacheca uczestnikow
do wzmozonej aktywno$ci ruchowej. Do szczegolnych cech turystyki kwalifi-
kowanej mozna zaliczy¢: konieczno$¢ psychicznego i fizycznego przygotowania
kondycyjnego, umiejetnos$¢ postugiwania si¢ sprzgtem turystycznym i zaspoka-
jania potrzeb biologicznego minimum aktywnosci ruchowe;j'’. Ta forma turystyki
uwazana jest takze za nowoczesng form¢ wypoczynku, tj. regeneracji sit fizycz-
nych i psychicznych. Sprzyja temu okresowa zmiana srodowiska spotecznego
i trybu zycia, aktywnosci intelektualnej oraz emocjonalnej, co réwniez zalicza si¢
do potrzeb podstawowych''. Turystyke kwalifikowana taczy wiele wspolnych
cech ze sportem. Sport jednak nie zawiera w sobie tak duzej aktywnoS$ci prze-
strzennej, co jest podstawg turystyki kwalifikowanej. Z kolei turystyka kwalifi-
kowana nie sprzyja wspdtzawodnictwu, co jest celem nadrzgdnym kazdej dys-
cypliny sportowe;.

W 1998 r. w Itawie odbyta si¢ I Ogolnopolska Konferencja Naukowo-Meto-
dyczna poswigcona zagadnieniom turystyki aktywnej i kwalifikowanej. Polskie
srodowisko specjalistow w tej dziedzinie uznato, iz ze wzgledu na mieszanie si¢
poje¢ turystyki aktywnej i turystyki kwalifikowanej nalezy ujednolici¢ pojecia
i zdefiniowa¢ nowo powstajace trendy w turystyce. Jednym z najwazniejszych
wnioskow z tej konferencji byt fakt, ze turystyka kwalifikowana wciaz pozostaje
najwyzsza forma specjalizacji w wybranej dziedzinie turystycznej. Nie mozna
zatem uznawac np. kajakarza za osobe uprawiajaca turystyke aktywna, gdyz
istnieje wielka roznica pomiedzy fascynatem tej dyscypliny pokonujgcym rwace
nurty Dunajca a uczestnikiem zorganizowanego splywu, np. Krutynig. Pierwszy
przyktad opisuje osobe uprawiajacg sport ekstremalny, drugi — turystyke kwali-
fikowana'?.

Sposoboéw na spedzanie wolnego czasu jest wiele. Mozna zupelnie nic nie ro-
bi¢, relaksujac si¢ przy dzwiekach ulubionej muzyki, mozna réwniez pokonywac

® W.W. Gaworecki, Turystyka, op. cit., s. 26.

107, Merski, Turystyka kwalifikowana, WSE w Warszawie, Warszawa 2002, s. 35.

'"'W.W. Gaworecki, Turystyka, op. cit., s. 28.

12T Lobozewicz (red.), Turystyka aktywna. Turystyka kwalifikowana, DrukTur, Warszawa 1999,
s. 20.
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samego siebie w arcytrudnych i niebezpiecznych sportach, zwanych sportami
ekstremalnymi. To whasnie sporty ekstremalne jako czynno$ci wypehiajace wol-
ny czas zjednuja sobie ostatnio wielu nowych zwolennikdéw, roéwniez w Polsce.
Dzigki zréznicowanemu krajobrazowi naszego kraju istniejg warunki do upra-
wiania wielu dyscyplin zwanych ekstremalnymi. Zaré6wno wielbiciele biatego
szalenstwa, spienionej gorskiej wody czy wiatru w skrzydtach znajda na terenie
Polski wymarzone warunki do uprawiania swojej ulubionej dyscypliny. Do naj-
wazniejszych i najbardziej znaczacych nurtow nowego oblicza turystyki kwali-

Rozdziat 1

fikowanej zaliczamy nastepujace dyscypliny:

— splywy kajakowe,

— windsurfing,

— wycieczki rowerowe,
— zeglarstwo,

— paralotniarstwo,

— kajakarstwo gorskie,
— jezdziectwo,

— skoki spadochronowe,
— piesza turystyke gorska,
— eksploracje jaskin,

— szybownictwo,

— narciarstwo,

— nurkowanie,

— wspinaczke,

— sporty motorowodne,
— baloniarstwo.

Turystyke kwalifikowana nie tgczy zadna cecha wspdlna ze sportem kwalifi-
kowanym (por. tabela 1.1). Sport jest uprawiany na podstawie sztywnych regut,

w okre$lonym czasie i miejscu.

Tabela 1.1. Réznice pomiedzy turystyka kwalifikowang a sportem kwalifikowanym

Turystyka kwalifikowana

Sport kwalifikowany

wypoczynek

wspotzawodnictwo

rekreacja

ZWYCigStwo

doskonalenie

mistrzostwo

przyjemno$é

widowisko publiczne

swoboda

przestrzeganie regut

wykorzystanie sprzetu

Scisle okreslone sprzet i warunki uzywania

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Turystyke w ogole, nie tylko kwalifikowana, charakteryzuje to, ze jest skut-
kiem wewngtrznych motywacji oséb ja uprawiajacych. Podstawowa jej cecha
jest dobrowolnos¢ i swoboda wyboru, co nie moze mie¢ miejsca w sporcie obar-
czonym przepisami. Mozna by dopatrywac si¢ nielicznych podobienstw pomiedzy
turystyka kwalifikowana a sportem masowym, w ktorym czynnik rekreacyjny
ma znacznie wicksza wage nad wspotzawodnictwem i checig zwyciestwa. Przy-
ktadami tego rodzaju aktywnosci moga by¢ maratony, dni bez samochodu (aktyw-
no$¢ rowerowa) czy wyprawy wedkarskie.

1.3. Turystyka motocyklowa jako forma turystyki
kwalifikowanej

O tym, ze turystyka motocyklowa nalezy do kategorii turystyki kwalifikowanej
nie ma najmniejszych watpliwosci. Swiadczy o tym fakcie wiele przestanek
odpowiadajacych definicji turystyki kwalifikowanej. Po pierwsze, prowadzenie
motocykla wiaze si¢ z uzyskaniem pozwolenia na jego prowadzenie, czyli prawa
jazdy. Prawo jazdy natomiast mozna zdoby¢ jedynie w wyniku nabycia pewnych
umigjetnoscei, tj. zdobycia kwalifikacji. Po drugie, jazda na motocyklu wymaga
przygotowania fizycznego i psychicznego, bez ktorego jazda tym jednosladem
moze by¢ niebezpieczna. W literaturze przedmiotu wielokrotnie podnosi si¢ ko-
niecznos$¢ przygotowania fizycznego, ale takze psychicznego. W przypadku mo-
tocykla jest to bardzo wazne gléwnie ze wzgledu na nieréwnorzgdne traktowa-
nie motocykli przez innych uczestnikow ruchu drogowego. Takze ruchliwos¢
przestrzenna, ktora tak wyraznie odrdznia turystyke kwalifikowang od sportu
kwalifikowanego, stanowi nierozlgczny element podrozy motocyklowych, a cza-
sami cel podrézy sam w sobie. Turystyka motocyklowa spetnia jeszcze wiele
innych wymagan stawianych turystyce kwalifikowanej. Naleza do nich: oderwanie
si¢ od codziennego trybu zycia, osobisty kontakt z innym $rodowiskiem spo-
tecznym, przyrodniczym i kulturowym oraz zaspokajanie potrzeb informacyjno-
-poznawczych.

Jak juz wspomniano, nie istnieje w literaturze definicja turystyki motocyklo-
wej. Nie istnieje takze literatura opisujaca jej histori¢ czy poczatki tego ruchu na
$wiecie. Dlatego analize turystyki motocyklowej warto oprze¢ na turystyce mo-
torowej, majac na wzgledzie fakt, ze przestanki ktorymi kierowali si¢ pierwsi
turysci — automobilisci, byly tozsame z odczuciami motywujacymi do podrdzy
pierwszych motocyklistow. Turystyka motorowa pojawita si¢ na ziemiach pol-
skich pod koniec XIX w. W 1907 r., pod zaborem rosyjskim, zorganizowano
pierwsza organizacje¢ skupiajaca automobilistow, tj. Towarzystwo Automobilistow
Kroélestwa Polskiego. Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci w 1918 r.
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przeksztalcito si¢ ono w Automobil-Klub Polski. W ramach wspomnianego Auto-
mobil-Klubu w 1926 r. wyodrebniono pierwszg w Polsce sekcje turystyki moto-
rowej. Rok wczesniej, bo w 1925 r., powstala inna polska organizacja zrzeszaja-
ca automobilistow. Byt to Polski Touring Klub, ktéry zajmowat si¢ niemal wy-
lacznie turystyka. Niezalezna organizacja, zajmujacg si¢ jednosladami napgdza-
nymi silnikami spalinowymi powotano do zycia na ziemiach polskich w 1927 r.
Powstat wtedy Polski Zwigzek Motocyklowy. Po drugiej wojnie swiatowe] dzia-
falno$¢ wszystkich wymienionych organizacji zostala powierzona jednemu
podmiotowi, jakim jest do dzisiaj Polski Zwigzek Motorowy'’. Turystyka moto-
rowa zostala zaliczona do grona turystyki kwalifikowanej PTTK. Mozna zatem
uzyska¢ odznaki PTTK, uprawiajac turystyke motorowa. Juz od 12 roku zycia
mozna zbiera¢ punkty do odznaki PTTK, podrézujac w towarzystwie opiekunow,
a od 18 roku zycia, posiadajac jednoczesnie prawo jazdy na samochod Iub moto-
cykl, mozna zdobywa¢ punkty osobiscie.

Uwazana przez wielu znawcow turystyki za bibli¢ turystyki kwalifikowane;j,
wydana w 2002 1. Turystyka kwalifikowana J. Merskiego zawiera dane, z ktoérymi
trudno si¢ zgodzi¢ doswiadczonemu turyscie motocyklowemu w latach dwu-
tysiecznych. Informacje opisujace zanieczyszczenia srodowiska powodowane
emisjg spalin z motocykla dwusuwowego nie przystaja do obowigzujacych norm
czystosci spalin wprowadzanych przez wtadze Unii Europejskiej, zwane nor-
mami Euro 1, 2, 3 i wprowadzona 1 pazdziernika 2006 r. norma Euro 4'*. Po-
nadto rozbudowa i modernizacja drég, a szczego6lnie powstawanie autostrad po-
woduja, ze dzienne dystanse, ktore sa pokonywane przez turystow motocyklo-
wych znacznie przekraczaja podawane przez J. Merskiego granice mozliwosci
na poziomie 250 km i wynosza nawet 800—1500 km. OczywiScie mowa o po-
konywaniu odcinkow bez zwiedzania, a jedynie w celu dotarcia do interesujace-
go regionu. Niezrozumiale wydaje si¢ rowniez jedno z szeéciu praw J. Merskiego
obowiazujace podczas pokonywania odcinkow gorskich. Mowi ono, iz nalezy
»przestrzega¢ nadzwyczaj skrupulatnie zasady — prawym skrajem drogi”. Nie od
dzi§ wsrod motocyklistoéw znana jest zasada, iz na gorskich odcinkach czesto
spotykane sg serpentyny. Pokonujac zakrety w prawo prawym skrajem jezdni,
dokonamy skrdocenia drogi potrzebnej do pokonania zakretu, ktory wiaze si¢ ze
zmiang kierunku ruchu o 180° lub wigcej. Jadgc natomiast jak najblizej osi jezd-

13T, Lobozewicz, Turystyka kwalifikowana, PTTK , Kraj”, Warszawa 1983, s. 96.

'* Normy emisji spalin wprowadzita Komisja Europejska w roku 1992. Najnowsza norma, do
ktorej musza stosowaé si¢ producenci pojazdow spalinowych trafiajacych na rynki UE przewiduje,
ze na kazdy kWh energii wyprodukowanej przez silnik spalinowy, moze zosta¢ wyemitowane do
atmosfery 5,45 g tlenku wegla dla proby typu A. Por.: Directive 1999/96/EC of the European
Parlament and of the Council, Official Journal of the European Communities, Strassburg 2000 oraz
http://www.roadtransport.com/Articles/2006/11/26/124711/the-euro-exhaust-emissions-regulations.html
z dnia 6.08.2009 .



