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WSTEP

Ta ksigzka powstata z potrzeby chwili. Miatem w roku 2011 wydac¢ rzecz o zupet-
nie innej tematyce, ale z r6znych powodow, pomystu tego nie udato si¢ zrealizo-
wac. Pochlonigty praca nad tamta ksiazka, wazniejsza w moim przekonaniu dla
polskich czytelnikéw, zdecydowatem o 9/11 nie pisaé. Jednak to przeciez w tym
wlasnie roku mingta dekada od zamachu na Ameryke. A do tego, okazato sig, ze
naktad ksiazki ,,Oko Cyklopa” wyczerpat si¢ wlasnie w czasie najwigkszego nia
zainteresowania, czyli w dziesiata rocznicg wydarzen 11 wrzeénia. Konczy si¢
réwniez naklad pierwszej mojej ksiazki noszacej tytut ,,Operacja Dwie Wieze”.
Nie chcac robi¢ dodruku uznatem, ze muszg napisaé rzecz edytorsko nowa, za-
chowujac jednak tresci pozycji cieszacych si¢ najwigksza, sposroéd innych mo-
ich ksigzek, poczytnoscia. I tak powstat ,,Czarny Wrzesien”. Jest wigc to ksigzka
w duzej mierze bazujaca na znanych juz tekstach. Z uczciwosci wobec 0sob,
ktore wezma ja do reki, zachowatem nawet oryginalne podtytuty z ksiazek wcze-
$niejszych. Nie oznacza to jednak, ze praca niniejsza jest tylko zbiorem uprzednio
wydanych rozwazan. Sadzg, ze udato mi si¢ wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom za-
rowno tych osob, ktore wezesniejszych opracowan nie znaja, jak i moich statych
Czytelnikow, ktorym proponujg kilka nowych faktow.

Od czasu, kiedy Amerykanie zrobili kiczowaty i nieprawdziwy film o trage-
dii w Shanksville, zatytutowany ,,Lot 937, zaczatem podswiadomie mysle¢ o tym,
jak mozna bytoby zrobi¢ o 9/11 rzetelny film fabularny. Bylo to oczywiscie my-
$lenie zyczeniowe i czysto hipotetyczne, poniewaz nikt nigdy takiego filmu nie
wyprodukuje. Jednak silg rzeczy poczat rysowac si¢ w moich myslach szkic ta-
kiego obrazu, przektadajac si¢ z wolna na majaca w niesprecyzowanej przyszto-
$ci powstac ksiazke, na ktorej napisanie nie potrzeba przeciez zgody Hollywood.
Myslatem o kolejnych rozdziatach, a pamig¢ przywolywata natrgtnie przerdzne,
na ogot o klasg lepsze, amerykanskie filmy, ktorych tytuty uktadaty si¢ na spis
tresci owej ksiazki.

I tak oto powstat jej szkielet. Lezal niewykorzystany w zakamarkach pa-
migei, bym mogt po niego siggnac wilasnie teraz. Uznatem, ze wskazanym bytoby
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zaprezentowanie tej pozycji na XV Targach Ksiazki w Krakowie, odbywajacych
si¢ w listopadzie. Czasu miatem niewiele, bo ledwie dwa miesigce. Mam nadziej¢
jednak, ze nie wptynelo to negatywnie na jej wartos¢ merytoryczng. Oceng pozo-
stawiam Wam, drodzy Czytelnicy.



UCIECZKA Z NOWEGO JORKU

,Ucieczka z Nowego Jorku” (Escape From New York), to film science fiction
z roku 1981, w rezyserii Johna Carpentera. Film przedstawia wizj¢ przysztosci,
w ktorej dzielnica Nowego Jorku — wyspa Manhattan staje si¢ zamknigtym, oto-
czonym murem wigzieniem, strzezonym od zewnatrz przez specjalne jednost-
ki policji. Wigzniowie znajdujacy si¢ na wyspie sa pozostawieni samym sobie,
a dzielnica przeznaczona na wigzienie jest ciagle przez nich dewastowana. Akcja
filmu rozpoczyna si¢ od porwania prezydenta Stanow Zjednoczonych, przelatu-
jacego samolotem wtasnie nad Nowym Jorkiem. Terrorysci, ktorzy dostali si¢ na
poktad samolotu probuja zabi¢ prezydenta. Tymczasem maszyna rozbija sig o je-
den z wiezowcow Manhattanu, a prezydent wykorzystujac kapsule ratunkowa,
cudem uchodzi z zyciem. Zostaje jednak szybko schwytany przez kryminalistow
na ziemi. Szef wigzienia, ktorego gra Lee Van Cleef, zleca uwolnienie gtowy
panstwa skazancowi, bytemu komandosowi, w ktorego posta¢ wcielit si¢ inny
znany aktor — Kurt Russell. Rzecz cala rozgrywa si¢ w odlegtym dla tworcow,
roku 1997. W rzeczywistosci, cztery lata poézniej, w roku 2001, na nowojorskie
drapacze chmur, runa az dwa samoloty. I nie bedzie to zadna filmowa fikcja. Sa-
moloty te, po starcie z Bostonu, bgda zmierzaly do Los Angeles, cho¢ nigdy tam
nie dotra.!

Prezydent w tym czasie bedzie przebywat bezpieczny, w oddalonej o wiele
kilometréow szkole podstawowej, siedzac wsrdd uczacych si¢ w niej amerykan-
skich dzieci. Ucieczka z Nowego Jorku?

Opowiedzmy jednak rzecz cala od poczatkéw owego dnia.

1 Wroku 1996 powstat sequel tego filmu, zatytutowany ,,Ucieczka z Los Angeles”.
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11 WRZESNIA 2001 - LINIA CZASU

00:00 Rozpoczyna si¢ Migdzynarodowy Dzien Pokoju Organizacji Narodow
Zjednoczonych.?

00:45 Willie Brown, burmistrz San Francisco, odbiera telefon przez ktory do-
wiaduje si¢ od wptywowej osoby (pdzniejsze informacje wskazywac beda, ze
byta nig Condoleeza Rice), ze Amerykanie powinni by¢ ostrozni podczas podrozy
lotniczych 11 wrzes$nia. Burmistrz Brown mial tego dnia polecie¢ z San Francisco
do Nowego Jorku.

05:33 Porywacze Mohamed Atta i Abdulaziz Alomari wymeldowuja si¢ z mote-
lu Comfort Inn, w Portland, w stanie Maine, w ktorym spedzili noc i o

05:40 dojezdzaja wypozyczonym Nissanem na parking lotniska Portland, a o
05:43 odprawiaja si¢ przy stanowisku US Airways.

06:00 Atta i Alomari odlatuja do Bostonu na poktadzie 19-sto osobowego samo-
lotu dyspozycyjnego Beechcraft 1900, rejsem Colgan Air Flight 5930.

06:00 Furgonetka prowadzona przez obywateli Bliskiego Wschodu podjezdza
do Colony Beach i Tennis Resort na Longboat Key, na Florydzie. Utrzymuja oni,
ze maja przeprowadzi¢ wywiad z prezydentem Bushem. Zostaja zawrdceni, bo
brak jest potwierdzenia spotkania.

06:30 Bush udaje si¢ na szescio i pot kilometrowy jogging dookota pola golfo-
wego Colony Beach i Tennis Resort.

06:45 Porywacze samolotu AAL 11, Waleed Alshehri, Wail Alshehri i Satam Al
Suqami przybywaja wynajetym w National Rental Car sedanem Mitsubishi na
parking lotniska w Bostonie. To w tym samochodzie policja znajdzie p6zniej pod-
reeznik szkolenia lotniczego w jezyku arabskim.

06:45 Dwie godziny przed pierwszym atakiem dwaj pracownicy firmy taczno-

2, Linia czasu 9/11”, wedtug Paul’a Thompson’a.
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sciowej Odigo otrzymuja wiadomosci ostrzegajace o ataku na WTC. Ta izraclska
spotka ma swoje glowne biuro dwie przecznice od WTC. Do dzi$ nie wykryto
nadawcy tych informacji.

06:47 System alarmowy w budynku WTC 7 zataczony jest od 8 godzin w trybie
,lest”, co zdarza si¢ podczas przegladow, a co skutkuje ignorowaniem wszelkich
sygnatow wychodzacych z tego budynku.

06:50 Mahomet Atta i Abdulaziz Alomari lotem z Portland w stanie Maine przy-
bywaja bez op6znien na lotnisko Logan w Bostonie.

07:15 Majed Moget i Khalid al Mihdhar, porywacze AAL 77 odprawiaja sig przy
stanowisu American Airlines na lotnisku Dulles w Waszyngtonie. System kompu-
terowy CAPPS (Computer Assisted Passenger Prescreening System) stosowany
przez FAA3 wskazuje na nich, jako pasazeréw wymagajacych doktadniejszego
sprawdzenia. System wskazal obu mezczyzn ale tylko bagaz Moged’a zostaje
wstrzymany przed wniesieniem na poktad samolotu i poddany szczegoétowej kon-
troli. Jednak niczego podejrzanego nie znaleziono. Nagrania z kamer ochrony
ujawniaja, ze podczas pdzniejszego przechodzenia Moged’a przez kolejna bram-
ke z czujnikiem metalu znowu wilaczyla si¢ sygnalizacja i sprawdzano go detek-
torem rgcznym. Przepuszczono go jednak do samolotu. Pozostali trzej porywacze
przeszli przez odprawg 20 minut pozniej. W p6zniejszym dochodzeniu Komisja
9/11 stwierdzita, ze paszport al Mihdhar’a powinien wzbudzi¢ podejrzenie pod-
czas odprawy ale nie ujawniono dlaczego. (Baltimore Sun — 27/01/2004).

07:45 Mahomet Atta i Abdulaziz Alomari odprawiaja si¢ na lot American Airli-
nes, rejs numer 11.

07:56:27 Wieza Kontroli Lotniska Boston (BOS) wydaje instrukcj¢ kotowania
zatodze samolotu American Airlines (AAL 11).

07:59 Boeing 767-223ER, rejs numer 11, linii American Airlines (AAL 11), od-
rywa si¢ z pasa numer 4 migdzynarodowego lotniska Logan w Bostonie, stan
Massachusetts kierujac si¢ do lotniska w Los Angeles w Kalifornii. Plan lotu
przewidywal start na 07:45. Zatankowano 23,980 galonow paliwa. W samolocie

3 FAA — Federal Aviation Administration — Federalna Agencja Lotnictwa Cywilnego.
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jest 181 miejsc. Leciaty nim 92 osoby. Wedtug listy opublikowanej na stronie
http://www.CNN.com ofiar byto 86.

Jest to charakterystyczne dla wszystkich czterech lotow feralnego dnia. Cal-
kowita liczba pasazerow i cztonkow zatogi tych rejsow to 265 osob. Natomiast
opublikowana lista ofiar zamyka si¢ liczba 229 nazwisk. Brakuje 36 ofiar, wia-
czajac w to 19 porywaczy.

Ani jedno nazwisko na tej liscie nie jest arabskie.
http://911Timeline.net/360r3 7missingand70percentempty

Azeby si¢ o tym przekonac¢ nalezy wejs¢ na strong http://www.AttackOnA-
merica.net, otworzy¢ wykaz AAL 11 Passenger List, UAL 175 Passenger List,
AAL 77 Passenger List i UAL 93 Passenger List. Nazwiska mozna policzy¢.

Dwa samoloty Boeing 767 i dwa Boeing 757, o ktérych mowa moga tacznie
zabra¢ na poktad 762 osoby. Owego dnia wykorzystanie miejsc w tych samolo-
tach wyniosto niecale od 20 do 50 proc., podczas gdy inne samoloty tego dnia
mialy obtozenie wahajace si¢ mi¢dzy 70 a 90 proc. Wnioski uzasadniajace te dane
mozna wyciagna¢ wchodzac na strony:
http://www.boeing.com/commercial/767family/pf/pf seating charts.html oraz
http://www.boeing.com/commercial/757family/pf/pf seating charts.html.

08:00 Larry Silverstein, wtasciciel WTC, zgodnie z umoéwiona wczesniej wi-
zyta udat si¢ do dermatologa, nie pojawiajac si¢ w swoim biurze. Jego dzieci,
syn — Roger i corka — Lisa, pracujace w jego firmie, tego dnia sp6znily sig¢ na
cykliczne spotkanie z dzierzawcami biur w WTC. Nie dojechaty wigc na ostatnie
pictro Wiezy Potnocnej, gdzie miescita sig restauracja ,, Windows On The World”,
w ktorej miato si¢ odby¢ spotkanie. 160 pracownikow Silverstein’a pracowato
tego dnia w kompleksie WTC, cztery osoby sposréd nich zgingly.

08:01 Boeing 757-222, rejs numer 93, linii United Airlines zostat wypchnigty
od re¢kawa migdzynarodowego portu lotniczego Newark w New Jersey, rozpo-
czynajac podréz do migdzynarodowego lotniska w San Francisco, w Kalifornii.
Kotowanie i oczekiwanie na start zabrato mu nastepnych 41 minut. Dysponujac
maksymalna ilo$cia 200 miejsc zabrat 44 osoby i 11,489 galondéw paliwa. Oficjal-
na lista publikowana na http://www.CNN.com zawiera 33 nazwiska.

08:09:17 AAL 11 nawiazuje laczno$¢ z Centrum Kontroli Obszaru Boston
(ZBW).
—Boston Centrum, dziendobry, tuAAL 11, opuszczamy 190, wchodzimydo 230.
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08:09:22 Kontrola Boston potwierdza odbior. Od tej pory do 08:13:31 taczno$é
przebiega rutynowo. Sektor jest odpowiedzialny aktualnie za 6 samolotow, tacz-
nie z AAL 11. Samolot otrzymuje polecenie wchodzenia do poziomu lotu 280,
nastgpnie do 290 i zakret o 20 stopni dla ominigcia innego ruchu.

08:13:31 Ostatnia tacznos¢ Kontroli Ruchu Lotniczego Boston z rejsem AAL 11:
—AAL 11, skreé 20 stopni w prawo.
Zatoga odpowiedziata:
— 20w prawo, AAL 11.

08:13:47 Kontroler wydaje kolejne polecenie:

—AAL 11, wchodz i utrzymuj poziom lotu 350.

Instrukcja ta nie zostaje potwierdzona przez zatoge samolotu. ZBW dwu-
krotnie powtarza polecenie, bez reakcji. Pomigdzy 08:13:47 a 08:24:53 kontrola
ruchu proébuje kilkakrotnie nawigza¢ tacznos¢ z samolotem. Bez rezultatu.

08:14:45 Kontrolerzy w Bostonie podczas koordynacji pomigdzy soba do-
strzegaja, ze AAL 11 skrgca w prawo lecz nadal nie potwierdza zezwolenia na
wchodzenie.

Migdzy 08:14 a 08:20 samolot AAL 11 schodzi z kursu.

08:15 Dwoch kontroleréw Kontroli Boston, Pete Zalewski i Lino Martins za-
stanawiaja si¢ wspolnie nad brakiem tacznosci z AAL 11. Zalewski uznaje, ze
w samolocie wysiadto radio.

08:14 Boeing 767-200, rejs numer 175 (UAL 175), linii United Airlines, wy-
startowal z migdzynarodowego lotniska Logan w Bostonie, stan Massachusetts,
kierujac si¢ do migdzynarodowego lotniska Los Angeles w Kalifornii. Plan lotu
przewidywat start o 07:58. Na poktadzie bylo 65 osdb. Wedtug opublikowanej na
stronie http://www.CNN.com listy — zgingto 56 0sob.

8:17 Porywacze z AAL 11 wstali z foteli, podeszli do jednego z pasazeréw
i podcigli mu gardlo. Pasazerem tym byt Daniel Lewin, 31-letni multimilioner
bedacy w przesztosci czionkiem wchodzacej w sktad Izraelskich Sit Obrony
tajnej jednostki antyterrorystycznej Sayeret Matkal. Lewin siedzial naprzeciw
trzech porywaczy w klasie biznes. Prawdopodobnie to witasnie Lewina bedzie
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miata na mysli stewardesa przekazujac w rozmowie telefonicznej o 08:21 infor-
macje o zabdjstwie swojej kolezance z American Airlines.*

08:17 Doktadnie w tej chwili, po ponad 3 minutach od utraty facznosci z zaloga
samolotu AAL 11, FAA powinna rozpoczaé¢ Standardowa Procedurg Przechwy-
tywania. Jej tre§¢ opublikowana jest przez FAA, dostgpna jest rowniez na stronie
internetowe;j: http://www.StandDown.net/FA AStandardInterceptProcedures.htm.

08:17:59Krétki, niewiadomego pochodzenia dzwigk (prawdopodobnie krzyk)
zostaje ustyszany w ZBW.

08:20 Ustaje odbidor sygnatu transpondera samolotu AAL 11. Oznacza to, Ze
kontrola ruchu lotniczego utracita identyfikacj¢ samolotu i wskazania takich pa-
rametrow, jak predkos¢ czy wysokos¢. To powazny problem dla kontroli, zwlasz-
cza w najbardziej obcigzonym sektorze USA, tak zwanym poétnocnowschodnim
korytarzu. Ta czg$¢ Stanow Zjednoczonych to najruchliwszy obszar przestrzeni
powietrznej na planecie. Kazdy kontroler ma doktadnie wyznaczony sektor odpo-
wiedzialnosci, ograniczony réwniez w zakresie wysoko$ci. Wszystkie samoloty
pasazerskie w tym rejonie znajduja si¢ pod kontrola radarowa, w stalej taczno-
$ci z kontrolerami pracujacymi nad utrzymaniem mig¢dzy nimi wlasciwej, stalej
separacji. Utrata odczytu transpondera stwarza problem dla kilku sektoréw nie
majacych pojecia na temat wysokosci danego samolotu.

W przypadku utraty odczytu transpondera, majac tacznos¢ radiowa, kontro-
la natychmiast informuje o tym zaloge. Pilot zgodnie z procedura powinien zej$¢
do 3,500 stop (okoto 1100 m.) i powrdci¢ do lotniska.

W przypadku utraty tacznosci procedura jest inna. Kontynuowanie lotu
zgodnie z ostatnio wydanym zezwoleniem. Jezeli samolot leci zgodnie z ta pro-
cedura kontroler wie gdzie i w jakim czasie samolot powinien si¢ znalez¢ i ma
mozliwo$¢ utrzymania pozostatych samolotow w swoim rejonie odpowiedzialno-
Sci w bezpiecznej z nim separacji.

Jezeli jednak samolot nie majac tacznosci i na dodatek transpondera zaczy-
na zbaczaé z zalozonej drogi — stanowi zagrozenie dla catego systemu. Wszystkie
sektory stawiane sa w stan pogotowia. Bardzo wiele wyjasnitoby odstuchanie
tasm, na ktorych nagrane sa wszelkie rozmowy kontroli ruchu z zalogami statkow

4 Opinie autora na temat przytoczonych tu rozméw telefonicznych czytelnik znajdzie w podroz-

dziale TELEFONY, TELEFONY...
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powietrznych. Niestety — wszystkie tasmy dotyczace czterech feralnych lotow
skonfiskowato FBI.

Transponder przestal dziata¢ po ponad 6 minutach od utraty tacznosci.
Wtladze miaty obowiazek zareagowaé. FAA powinna byla zglosic¢ ten fakt do NO-
RAD?. Mingto kolejnych 26 minut zanim NORAD wystat samoloty 102 Skrzydta
Mysliwecow z Narodowej Bazy Obrony Powietrznej OTIS w Falmouth, w stanie
Massachusetts. Nastapito to dopiero o 08:46.

08:20 Boeing 757-223, rejs numer 77, linii American Airlines (AAL 77) wystar-
towat z migdzynarodowego lotniska Dulles lezacego 30 mil na zachod od Wa-
szyngtonu, kierujac si¢ do migdzynarodowego lotniska w Los Angeles, w Kali-
fornii. Start byt planowany na 08:01. Na poktadzie samolotu majacego 200 miejsc
powinno znajdowac si¢ 64 pasazerow ale wedtug listy opublikowanej na stronie
http://www.CNN.com zgingto 56 osob.

08:21 Kontroler z Bostonu, Pete Zalewski, majacy pod swoja kontrola AAL 11,
widzi, ze samolot zbacza z kursu, a jednocze$nie zanika odbioér transpondera
itaczno$é. Pozniej Zalewski zezna, ze zwrdcit si¢ do Supervisora i poprosit:
— Mogtbys podejs¢? Mysle, Ze cos powaznego dzieje sie z tym samolotem.
Nie wiem co, ale chyba cos z mechanikq lub elektrykq. Nie jestem pewien.
Zapytany, czy podejrzewa uprowadzenie odpowiada:
— Nie, na pewno nie. Nie ma mowy.

Wedtug zapisu Komisji 9/11, ,,Supervisor polecit kontrolerowi postgpowac
zgodnie z procedura utraty tacznosci w chwili, kiedy stwierdzit brak odczytu trans-
pondera”. Inny kontroler, Tom Roberts, probowal poprzez zatogg lecacego w po-
blizu samolotu American Airlines skontaktowac si¢ z AAL 11 ale bezskutecznie.
Samolot zmienia zdecydowanie kurs lecz wedtug o$wiadczeh NORAD nadal nie
jest o tym informowany. Stoi to w sprzecznoS$ci z zeznaniem kierownika zmiany
kontroli ruchu, Glenna Michael’a, ktory twierdzi, ze kontrola ruchu podj¢ta podej-
rzenie o porwaniu w chwili, w ktorej zauwazono brak wskazan transpondera.

08:21 Betty Ong, stewardessa AAL 11 telefonuje z telefonu pokladowego do
Vanessy Minter z rezerwacji American Airlines. Przekazuje, ze dwie stewardesy
zostaly zaatakowane nozami, jedna jest pod tlenem. Pasazerowi podcigto gardto,

5 NORAD — North American Aerospace Defense Command — Dowodztwo Obrony Powietrznej

Ameryki Potnocne;j.
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wyglada na martwego, a porywacze dostali si¢ do kokpitu. Stewardesa stara si¢
zidentyfikowa¢ zajmowane przez nich miejsca i potwierdza, ze samolot sig zniza.

08:21 Amy Sweeney, inna stewardessa AAL 11, telefonuje do kierownika obstu-
gi naziemnej American Airlines Michael’a Woodward’a i rozmawia z nim spo-
kojnie az do katastrofy samolotu.

08:24 Kontroler radarowy z Bostonu widzi jak AAL 11 robi zakrgt o 100 stopni
na potudnie. Echo samolotu byto obserwowane przez caty czas cho¢ kontrola
nie miata juz wskazan wysokosci ani predkosci samolotu. Jeszcze przed skretem
FAA oznaczyla echo samolotu na wskazniku radarowym mogac w ten sposob
obserwowac je w sposob ciagly. Rowniez w gtownej kwaterze American Airli-
nes ,,wszystkie oczy obserwowaty samolot kierujacy si¢ na potudnie. Na ekranie
punkcik rysowal zakrzywiona lini¢ po skrecie nad Albany, ktéra wkrotce si¢ wy-
prostowata”. (Wall Street Journal 15/10/2001).

Kontroler z Bostonu, Mark Hodgkins, powie p6znie;j:

— Obserwowalem echo AAL 11 przez calq droge. (ABC News, 06/09/2002).

Jednakze NEADS miato inny radar. Kiedy im wreszcie powiedziano o sa-
molocie — nie potrafili go zlokalizowaé. Kontrola w Bostonie od czasu do czasu
telefonicznie przekazywata im dane o pozycji statku powietrznego do chwili, kie-
dy NEADS ustalilo ja u siebie, na parg chwil przed uderzeniem w WTC. (4viation
Week And Space Technology, 03/06/2002).°

08:24:38 W kokpicie samolotu AAL 11 uruchomiony zostaje wlacznik nadawa-
nia i kontrola ruchu lotniczego styszy:
— Mamy kilka samolotow. Po prostu bgdzcie cicho i wszystko bedzie dobrze.
Wracamy na lotnisko. Niech nikt si¢ nie rusza.

¢ Nie jest to prawdopodobne. Niezaleznie od rodzaju wskaznika, czy radaru lokalizacjg statku

powietrznego mozna przeprowadzi¢ sprawnie i doktadnie majac informacje przekazywane przez pro-
fesjonalnego kontrolera. Zwlaszcza, kiedy pozostate echa na radarze opisane byly na podstawie od-
czytu radaru wtornego, wylowienie jedynego nieopisanego echa nie miato prawa nastrecza¢ zadnych
trudnosci, jezeli dysponowato si¢ konkretnymi informacjami, jak odniesienie do innych samolotow,
potozenie geograficzne, wobec pomocy nawigacyjnych czy wreszcie za pomocg wspotrzednych geo-
graficznych. W dzisiejszych czasach kazdy punkt mozna, po najechaniu na niego komputerowa mysz-
ka, opisa¢ wspolrzednymi, ktore w ciagu utamkow sekund przektadaja si¢ na doktadna lokalizacje
geograficzng ale nawet bez tego wystarczy, ze kontroler na innym wskazniku wprowadzi te same dane
iu niego rowniez wyswietli si¢ to samo miejsce.
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Prawdopodobne, iz jeden z porywaczy pomylit wiacznik interkomu z mi-
krofonem stacji nadawczej.

Kontroler ruchu lotniczego zapytat:

— Kto probuje mnie wotac?

08:24:57 Kolejna transmisja, prawdopodobnic z AAL 11:
— Wszystko bedzie w porzqdku. Jezeli sprobujecie si¢ ruszy¢ narazicie na
niebezpieczenstwo siebie i samolot. BgdZcie spokojni.

08:25 Kontrola ruchu lotniczego Boston orientuje sig, ze w gr¢ wchodzi porwa-
nie i powiadamia Centrum Operacji Regionalnych Nowej Anglii (ROC) i Cen-
trum Dowodzenia Systemem Kontroli Ruchu Lotniczego (ATCSCC). Ponadto
kontrolerzy informuja o prawdopodobienstwie porwania wtasnymi taczami Cen-
trum Kontroli Obszaru Nowego Jorku (ZNY). Okres$laja ostatnio potwierdzony
poziom lotu 290.Centrum w Bostonie utracito lacznos¢ z tym samolotem 11 mi-
nut wezesniej. Co kazato im czeka¢ tak dtugo? Dlaczego nie powiadomili w tym
czasie NORAD? A moze powiadomili?

Jesli to uczynili 0 08:25, a NORAD zgodnie z procedurg wydat rozkaz prze-
chwycenia o, powiedzmy, 08:26 —dwa F 15 powinny by¢ w powietrzu nie pozniej
niz o 08:32. Gdyby tak si¢ stato miatyby co najmniej 14 minut i 26 sekund na
dolot do wiez WTC zanim samolot AAL 11 uderzyt w poéinocna strong Potnocne;j
Wiezy (WTC 1), co nastapito o 08:46:26.

Gdyby mysliwce lecialy z maksymalna predkoscia, wowczas 14 minut
i 26 sekund byloby doktadnie dwa razy dtuzej niz trzeba im byto na dolot. My-
sliwcom tym powinno to zaja¢ nie wigcej niz 7 minut czyli do okoto 08:39. Na-
wet rzecznik Bazy Otis stwierdzil, ze ich F-15 powinny osiagna¢ cel w 10 do
12 minut, co daje przedziat czasu pomigdzy 08:42 a 08:44.

Mysliwce te z tatwoscia mogty przechwycic rejs AAL 11. Jezeli oczywiscie
Centrum Kontroli Ruchu w Bostonie informujac inne oérodki o 08:25 o porwa-
niu, poinformowato rowniez NORAD. Dlaczego mialoby tego nie zrobic¢?
Zadaniem NORAD jest wiedzie¢ doktadnie co dzieje si¢ w kazdym miejscu
i o kazdej chwili nad terytorium USA wigc musieli wiedzie¢, ze migdzy 08:14
a 08:20 samolot AAL 11 zostal uprowadzony. Jak podata ,,Associated Press”, do
9/11 NORAD przechwycito z sukcesem 67 samolotow.

08:26 AAL 11 zmierza w kierunku zachodnio-pétnocno-zachodnim, znajduje si¢
pomiedzy Albany a Lake George, w stanie Nowy Jork, kiedy nagle skreca o 100
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stopni na potudnie i kieruje si¢ doktadnie na Nowy Jork. AAL 11 odnajduje rzeke
Hudson i rozpoczyna lot wzdtuz jej koryta lecac caly czas na potudnie, az do
chwili uderzenia w P6tnocng Wieze.

Niecate 65 kilometrow na pdtnoc od WTC, nad ta sama rzeka Hudson,
znajduje si¢ potencjalny cel numer 1 wszystkich atakoéw terrorystycznych w USA
— Indian Point, elektrownia atomowa z trzema reaktorami nuklearnymi, z ktorych
dwa sg czynne. Te trzy reaktory, to sktadowane przez 65 lat odpady radioaktyw-
ne. Indian Point lezy zaledwie 38 kilometréw na potnoc od granic miasta Nowy
Jork. Jest otoczony najgesciej zaludnionym obszarem Ameryki — tak zwanym
ponocnowschodnim korytarzem. Dlaczego AAL 11 przelecial nad najlepszym
celem ataku w USA i nie uderzyt wen?

08:32 Kawalkada samochodéw z prezydentem Bush’em opuszcza The Colony
Beach and Tennis Resort w Longboat Key na Florydzie zmierzajac do Szkoty
Podstawowej Emma E. Booker w Sarasota.

08:33:59 Jeszcze jedna transmisja, prawdopodobnie z AAL 11:
— Niech nikt si¢ nie rusza! Wracamy do lotniska. Nie robcie zadnych glu-
pich ruchow.

08:34:00Kontrola Boston kontaktuje si¢ z osrodkiem Radarowej kontroli Zbliza-
nia Cape, zlokalizowanej w bazie sit powietrznych OTIS, proszac o powiadomie-
nie wojska o zaistniatej sytuacji.

08:36 Wedlug informacji rzecznika NORAD, majora Mike’a Snyder’a wia-
$nie wtedy FAA poinformowata NORAD o uprowadzonym samolocie AAL 11,
10 minut przed tym zanim uderzyt w WTC.

08:35:00Centrum Operacji Regionalnych Nowej Anglii przekazuje informacj¢
o porwaniu AAL 11 do Centrum Operacyjnego Waszyngtonu (WOC).

08:36:00 Centrum Operacyjne Waszyngtonu powiadamia Wydzial Bezpie-
czenstwa Lotnictwa Cywilnego (ACI) i rozpoczyna konferencj¢ z Centrum
Operacji Regionalnych (ROC) i Centrum Dowodzenia Systemem Kontroli Ru-
chu (ATCSCC).



11 WRZESNIA 2001 — LINIA CZASU 19

08:36 Stewardessa Betty Ong z AAL 11 donosi, ze samolot przez caly czas po-
chyla si¢ na jedna strong po czym powraca do lotu poziomego.

08:36 Stewardessa Amy Sweeney informuje swojego rozmowce, ze samolot roz-
poczat gwattowne schodzenie. Opisuje tez porywaczy, jako obywateli Bliskiego
Wschodu.

08:37 AAL 11 wychodzi z rejonu Kontroli Boston i wchodzi w rejon Kontro-
li Nowego Jorku. Kontroler John Hartling przejmuje monitorowanie samolotu.
Kiedy kolega informuje go, ze samolot jest uprowadzony — nie dowierza —,, ...nie
wierzylem mu. Nie wierzylem, ze takie rzeczy sig jeszcze zdarzajq, zwlaszcza
w tym kraju’”.

08:37 Kontroler ruchu zapytat pilotoéw rejsu 175 linii United Airlines czy widza
samolot, z ktorym utracono tacznosé¢, AAL 11, okoto 15 kilometréw na potudnie.
Odpowiedzieli, ze go widza. Polecono im nie zbliza¢ si¢ do niego. Rozmowg t¢
pominig¢to w stenogramie tacznosci, jaki opublikowano w ,,New York Times”.
Dlaczego?

08:38 Przycisk nadawania, ktory byl uruchamiany kilkakrotnie w samolocie
AAL 11 od 08:14 zostaje wylaczony. Istnieje podejrzenie, ze to wlasnie wtedy
ktory$ z porywaczy przejal stery od kapitana John’a Ogonowski’ego.

08:38:00 Kontrola Boston powiadamia kontrolg Obszaru Nowego Jorku (ZNY)
o prawdopodobnym porwaniu AAL 11.

08:38 Kontrola Boston informuje NORAD o uprowadzeniu AAL 11.

08:39 AAL 11 przelatuje doktadnie nad Indian Point, elektrownia atomowa, kto-
rej dwa reaktory sa w ciaglym ruchu (jeden od 1973, a drugi od 1976 roku).
Gdyby samolot uderzyt w ktérykolwiek z nich nastapitoby uwolnienie substan-
cji radioaktywnych na niebywala skalg. Skazeniu ulegloby prawdopodobnie
20 milionéw ludzi przedwczesnie wskutek tego umierajac. Caty pdinocnow-
schodni korytarz od Nowego Jorku do Bostonu statby si¢ martwy na tysiac lat.

Dlaczego AAL 11 narazat swoja misj¢ lecac przez kolejnych 7 minut, w cza-
sie ktorych mégt (i powinien) zosta¢ zestrzelony przez sity powietrzne, kontynu-
ujac lot wzdtuz rzeki Hudson, by uderzy¢ w WTC?
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Uderzy¢ w budynek pomigdzy 94 a 98 pigtrem, powodujac $mier¢ ,,zaled-
wie” 3056 osob, kiedy mogt uderzy¢ w swoich wrogdéw o wiele powazniej. Za-
gadkowe jest postgpowanie ,.terrorystow” mogacych ugodzi¢ najwigksza potege
militarng $wiata tak bole$nie. Czy, gdyby planowali zniszczy¢ WTC, nie powinni
poczekac do godziny 11-¢j, kiedy budynki na ogoét byty petne i liczba ofiar mogta
wynies¢ 50 000? Ponadto, czy nie logicznym wydaje si¢ uderzenie w wieze naj-
nizej, jak mozna, by spowodowac¢ najwigksze uszkodzenia, na wysokosci mniej
wigcej 30 pigtra?

Dlaczego wigc ,terrory$ci” zabili kilka tysigcy 0os6b mogac u$miercié z ta-
twoscia dziesigciokrotnie wigcej?

Podobnie rzecz si¢ ma z atakiem na Pentagon. Dlaczego uderzono w tak
zwana ,,pokojowa”, zachodnia stron¢ budynku bedaca w trakcie prac budowla-
nych, a nie w przeciwna, wschodnia — z kwatera dowodztwa?

Jesli jeden samolot nie mogt uderzy¢ w elektrownig atomowa, to z pewnos$cia
dwa pozostate mogty to uczyni¢. UAL 175 lecial réwniez blisko niej, dostownie
o kilka minut drogi. Jezeli i ten nie mogt wybrac tego celu, to z pewnoscia mogt to
zrobi¢ trzeci. Boeing 757, rejs UAL 93, trzy minuty pdzniej wystartuje z lotniska
Newark kierujac si¢ do San Francisco. Newark lezy 10 minut lotu od Indian Point.

Trzy samoloty mogly zaatakowaé Indian Point, w przeciagu zaledwie
13 minut, migdzy 08:39 a 08:52. Dokonatyby zniszczen odczuwalnych przez na-
stgpne tysiac lat.
http://www.AttackOnAmerica.net/JetCould WreckNuclearNRCA dmits.htm

08:40 Nasty i Duff, to kodowe imiona dwdch pilotéw F-15 ze 102 Skrzydta My-
sliwcow Narodowej Bazy Obrony Powietrznej OTIS w Falmouth w Massachu-
setts, ktorzy mogli podazy¢ za UAL 175. Nasty powiedziat, ze dowiedzial sig
wtedy od kolegi, iz samolot z Bostonu zostat porwany i ze ma by¢ w pogotowiu.
Zatozyli ekwipunek i czekali.

08:40 FAA powiadamia NORAD o uprowadzeniu AAL 11. Nawet NORAD ofi-
cjalnie przyznato, ze FAA powiadomito ich o uprowadzeniu AAL 11 o 08:40. Jak
wcezesniej wspomniano, AAL 11 utracit tacznos¢ z Kontrola Ruchu Lotniczego
0 08:13:31, wigc przez 26 minut i 29 sekund nie zrobiono nic. Transponder AAL
11 przestal pracowac o 08:20:11 wige nawet od tego momentu, przez 20 minut nie
zrobiono nic.

FAA powiadomito wigc NORAD o porwaniu AAL 11 i co zrobito NORAD?
Czy wystato natychmiast mysliwce z Falmouth? Nie. Tg jakze istotng informacje
zatrzymali dla siebie.
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Reakcja NORAD nastapita o 08:46.
Os$wiadczenie prasowe NORAD:
http://www.norad.mil/presreINORADTimelines.htm

08:41:00 Dowodztwo Wojskowe (VACAPES) wydaje rozkaz przechwycenia
AAL 11.

08:41 UAL 175 wleciat w przestrzen powietrzna Kontroli Nowego Jorku.

08:41:32 Ostatnia lacznos$¢ lotu UAL 175 z Centrum Kontroli Ruchu w nowym
Jorku:

— Postanowilismy zglosi¢ to do was. Styszelismy podejrzang trnsmisje pod-
czas naszego startu z Bostonu, brzmigcq jakby ktos nacisngt mikrofon i po-
wiedzial aby wszyscy pozostali na miejscach.

Siedzacy obok rozmawiajacego z zatoga Dave’a Bottoglia kolega podszedt

do wskaznika radarowego i wskazujac na punkt na ekranie powiedziat:

— Widzisz to echo? To AAL 11. Boston twierdzi, ze zostal uprowadzony.

John Hartling obserwowat porwany samolot AAL 11 od 08:37. Bottoglia
towarzyszyt mu w tym az do chwili, gdy echo samolotu znikto nad Nowym
Jorkiem. Przez kilka minut nie zwracal w ogole uwagi na UAL 175.

08:42 Boeing 757-222 linii United Airlines, rejs numer 93 (UAL 93), mogacy
zabra¢ 200 pasazerow i 11,489 galonéw paliwa, oderwat si¢ z migdzynarodowe-
go lotniska w Newark, w New Jersey. Start planowano na 08:01. Prawdopodob-
nie na poktadzie byty 44 osoby cho¢ oficjalna lista ofiar opublikowana na http://
www.CNN.com méwi o 33 zabitych.

08:43 FAA powiadomita NORAD, ze UAL 175 zostal porwany. NORAD ofi-
cjalnie potwierdzito t¢ informacjg. Wigc NORAD wie o dwoch porwaniach. AAL
11 podaza w kierunku Nowego Jorku po swoim skrgcie na potudnie o 08:26 1 jest
doktadnie 3 minuty od uderzenia w WTC. NORAD nie reaguje. ’

7 Oswiadczenie to jest nieprawdziwe. O tej porze nie byto najmniejszych przestanek do podej-
rzewania nawet, iz UAL 175 moze by¢ uprowadzony, chyba ze wynikato to z danych uzyskanych od
zatogi 0 08:37 lub 08:41, podczas rozmowy na temat AAL 11, a ktore nie zostaty opublikowane przez
»New York Times”. Niemozliwe,by kontrola powzigta takie podejrzenie na podstawie utraty faczno-
$ci, bo mogta to stwierdzi¢ dopiero w chwili, kiedy mingty od ostatniej rozmowy 3 minuty, a zaloga
podjeta dziatania sprzeczne z procedura utraty tacznosci. Jednak 3 minuty od ostatniej tacznosci mi-
nely dopiero o 08:44. Jezeli FAA powiadomita NORAD, to znaczy, ze miata stuprocentowa pewnos¢
porwania, zwlaszcza w §wietle wolnej reakcji w innych przypadkach tego dnia.
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08:44 Pilot samolotu UAL 583 informuje niezidentyfikowanego kontrolera
ruchu odnosnie rejsu UAL 175, Zze odebrat sygnal na migdzynarodowej lotniczej
czgstotliwoscei awaryjnej 121,5 MHz lecz byt on staby i krotkotrwaty. Minutg
pozniej to samo zglosil inny pilot méwiac, ze sygnat byl bardzo staby. Kontroler
pono¢ odpowiedziatl: ,,OK, potwierdzili to ale nie jestesmy jeszcze pewni”. Bylby
to jedyny alarmowy sygnat jaki dotart tego dnia od uprowadzonych samolotow.
Prawdopodobne, ze pochodzit od AAL 11. %

08:44:00 kierownik ZNY kontrolg Zblizania Nowego Jorku (N90) o prawdo-
podobienstwie porwania AAL 11. N90 rozpoczyna koordynacjg wewngtrzna,
z ktorej wynika ze samolot leci z kursem poludniowym, a ostatnio potwierdzona
wysoko$¢ to poziom lotu 290.

08:44 Sekretarz Obrony Rumsfeld, rozmawiajac w Pentagonie o zamachu
mowi:
— Pozwdlcie mi powiedziec, bytem kilka razy wokolt bloku, bedzie cos jeszcze.
Pézniej powtarza z naciskiem:
— Cos sie jeszcze wydarzy.

08:46 NORAD rozkazuje dwom zatogom mysliwcow F 15 startowac.
Z oswiadczenia 102 skrzydta Mysliwcow o misji z 11 wrzes$nia 2001 roku:

»Nasze samoloty i ich zatogi sa w ciaglym 24-godzinnym, calorocznym
pogotowiu, by strzec naszego nieba. Obszar odpowiedzialnosci 102 Skrzydta
obejmuje 500 000 mil kwadratowych, 90 milionéw ludzi i gtéwne centra prze-
mystowe Bostonu, Nowego Jorku, Filadelfii i Waszyngtonu™.

NORAD mogto mie¢ informacje o AAL 11 przez 8, moze 10 minut (o$wiad-
czenie rzecznika NORAD, majora Mike’a Snider’a o 08:36), mozliwe ze nawet
do 26 minut (o 08:20 ustal sygnat transpondera), a nie zapominajmy, ze ostatnia
tacznos¢ AAL 11 z kontrola w Bostonie miata miejsce o 08:13:31 — wigc moze
mieli t¢ informacj¢ nawet 32 minuty przed wystaniem mysliwcow.

Jak wigc NORAD moglo czeka¢ do uzyskania informacji o porwaniu
0 08:40 i nie wysta¢ mysliwcow natychmiast?

8 Nieprawdopodobne jest, aby odpowiedziat niezidentyfikowany kontroler. Kazda czestotliwosé
przypisana jest do okreslonego sektora, na ktorym pracuje konkretna zmiana ludzi. Odstuchanie
tego nagrania musi da¢ odpowiedz na pytanie, ktory z kontrolerow prowadzit t¢ tacznos¢. Jezeli jest
inaczej, to $wiadczy to o tym, ze nie byt to glos kontrolera. Jezeli natomiast rozmowg prowadzit
uprawniony kontroler, to najbardziej interesujace jest stwierdzenie, ze zatloga UAL 175 potwierdzita
wystanie sygnatu o zagrozeniu. Nigdzie nie ma wzmianki o tym, w jaki sposob?.
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Jak, wedtug ich wlasnego o$wiadczenia, mogli nie zrobi¢ uzytku z infor-
macji o dwoch porwaniach przez pelne 3 i kolejnych 6 minut zanim uruchomili
mysliwce? Czekali, wiedzac, ze Nowy Jork i Waszyngton sa gtéwnymi potencjal-
nymi celami terrorystow.

Ponadto, nie polecono sitom powietrznym z Bazy w Langley wystartowaé
0 08:46, by chroni¢ Waszyngton. NORAD os$wiadczyto, ze polecito Langley za-
reagowac o 09:24. Minglo 38 minut do chwili, gdy kto$ rozkazal mys$liwcom
broni¢ Waszyngtonu.

Oswiadczenie prasowe NORAD:
http://www.norad.mil/presreINORADTimelines.htm

08:46:31 Zobrazowanie pierwotne AAL 11 ustaje.

08:46:35 AAL 11 uderza w Pélnocna Wiezg, ,, ... spowodowat wibracje, ktora
zostata przeniesiona przez budynek, fundamenty, az do samej ziemi”. Te wibra-
cje, jak wskazaty sejsmografy w Lamont-Doherty i innych miejscach odpowiada-
ly sile o wartosci 0,9. Zbyt matej, by ja odczuc.

Dwaj francuscy filmowcy robili wtasnie zdjecia do dokumentalnego filmu
o pracy strazakow okoto 10 przecznic od WTC. Jeden z nich styszac ryk silnikow
spojrzat w tamtym kierunku i zdotat zrobi¢ dalekie ujecie pierwszego uderzenia.
Filmowcy kontynuowali zdj¢cia przez wiele godzin i ich materiat jako pierwszy
pokazano tego wieczoru w CNN.

08:46-08:50 Rick Tepper, kontroler ruchu lotniczego na wiezy Newark w New
Jersey spogladajac na lezacy po drugiej stronie rzeki Hudson Nowy Jork, zauwa-
zyt eksplozje spowodowana uderzeniem samolotu AAL 11 w WTC. Inny kontro-
ler probujac dowiedziec sig co sig stato — skontaktowat si¢ z La Guardia, kontrola
lotniska Kennedy i wiezg Teterboro pytajac czy nie zgubili samolotu. Nikt nie
wiedzial co to mogt by¢ za samolot. Potaczyt si¢ wigc z Kontrola Obszaru umie;j-
scowiong na Long Island w Nowym Jorku. Od nich ustyszat, ze Kontrola Boston
stracita Boeing’a 767 American Airlines. Kontroler z New Jersey, Bob Varcada-
pane, powiedziat do kolegi z Long Island:

—Ja mam tu plongcy budynek, a ty zgubiles samolot. Dziwna zbieznosc.

Kontrolerzy w Nowym Jorku i Bostonie szybko zrozumieli, ze to wtasnie
ten samolot. Wiadomos¢ ta btyskawicznie rozeszla si¢ po osrodkach kontroli ru-
chu, jednak w Centrum Indianapolis dowiedziano si¢ o tym dopiero o 09:20.
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08:46 Ustat sygnat transpondera samolotu UAL 175. Samolot znajdowat si¢ 90
kilometrow na potnoc od Nowego Jorku i kierowal sie na Baltimore. Jednakze
po okoto 30 sekundach transponder wlaczono ponownie ale ustawiono inny kod,
ktory w ogole nie pasowat do zadnego samolotu bgdacego tego dnia w ruchu.
Dato to mozliwos¢ $ledzenia samolotu, jednak bez potwierdzonej identyfikacji. °

08:47 FAA poinformowata NORAD, ze AAL 11 uderzyt w WTC. NORAD nie
przekazato tej informacji dwom pilotom lecacym z zadaniem przechwycenia az
do 08:57. Dlaczego? Zwlaszcza, ze kolejny uprowadzony samolot, UAL 175, tak
blisko Nowego Jorku o 08:49 skrecit i skierowal si¢ wprost na miasto.

08:47 Szef nowojorskiego 7 Batalionu Strazy Pozarnej, Joe Pfeiffer, nadat mel-
dunek alarmowy $wiadczacy o tym, ze uderzenie AAL 11 w Pdélnocna Wieze
nie byto zwykltym wypadkiem. Uderzenie samolotu byto rozmys$lnym atakiem,
zamierzonym aktem masowego mordu i zniszczenia.

Operator filmowy i bgdacy z nim strazacy, bedacy naocznymi $wiadkami
uderzenia pedzili do miejsca zdarzenia.

Szef Pfeiffer oglosit czerwony alarm przez radio i telefon, doktadnie zazna-
czajac, ze to co widzieli bylo ,,bezposrednim atakiem” i samolot zostal precyzyjnie
skierowany na WTC, zdarzenie nie bylo z cala pewnoscia zadnym wypadkiem.

Migdzy 8:47 i 10:29 wiele osob ztapanych w putapke przez ogien i dym
na wyzszych pigtrach obu wiez WTC wyskakuje na pewna $mier¢. Jedna z tych
0s6b spada na stojacego na ulicy nowojorskiego strazaka, ktory réwniez ponosi
$mier¢ na miejscu.

08:48 W TV iradio pojawily sie pierwsze informacje mowiace, ze w WTC mogt
uderzy¢ samolot.

? Jezeli wierzy¢ opublikowanym danym, to dopiero w tym momencie mozna byto uznaé, ze sa-

molot zostal uprowadzony. Nadal zadziwia jednak brak informacji o jakiejkolwiek probie nawigzania
facznosci z zatoga, co pozwala podejrzewac, ze kontrola miata jednak pewno$¢ o porwaniu wezesniej.
Osobiscie uwazam, ze podejrzenie o tym, ze samolot jest porwany mogto si¢ zrodzi¢ w trakcie pierwszej
rozmowy o 08:37, a pewnos¢ uzyskano podczas kolejnej, o 08:41. Mozliwe, ze prowadzacy tacznos¢
zdradzili si¢ z czym$ podczas pierwszej transmisji, a chcac zyskaé na czasie i upewnic kontrolerow, ze
wszystko jest w porzadku, zgtosili podczas drugiej tacznosci informacjg o zastyszanej w Bostonie dziw-
nej transmisji. Nie sadzg, zeby z taka informacja jakikolwiek pilot czekat 27 minut, mato tego, uwazam,
ze logiczniejsze byloby zgloszenie tego Kontroli Boston. Prawdopodobne, ze wtedy wydarzylo sig cos,
co dato kontrolerom pewnos¢ porwania. Moze krzyk lub niefrazeologiczne odezwanie si¢ osoby podaja-
cej sig za pilota. Osobom udajacym pilotow musiato wtedy jeszcze zaleze¢ na zachowaniu catej operacji
W tajemnicy — pierwszy samolot nie uderzyt jeszcze w WTC i moze to kazato im improwizowac.
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08:49 UAL 175 zboczyt z zadanej linii lotu. (Jezeli o 08:49 kontrolerzy z Nowego
Jorku i Bostonu wiedzieli, ze AAL 11 uderzyt w WTC, to w tej chwili musieli mie¢
pewnos¢, ze UAL 175 zamierza co§ podobnego w Nowym Jorku. Zwlaszcza, ze
byli pewni, iz samolot ten jest rOwniez uprowadzony juz od 6 minut.

08:50:51 AAL 77 utracit taczno$¢ radiowa, okoto 530 kilometrow na zachod od
Pentagonu.

08:52 Dwa F-15 Eagle wystartowaly z Falmouth. F-15 ma predko$¢ maksymal-
na 3000 km/h. Baza OTIS znajduje si¢ 280 kilometréow (wedlug ,,New York Ti-
mes”) na wschodniopotnocnywschdd od WTC. Mysliwce wystartowaty w ciagu
6 minut od rozkazu z 08:46. Wigc 38 minut po tym, jak AAL 11 zostat porwany
mys$liwce znalazty si¢ w powietrzu! Nadal jednak piloci nie wiedza, ze AAL 11
uderzyt w WTC, jak rowniez, ze UAL 175 skrecit i kieruje si¢ od 3 minut na
Nowy Jork. Dlaczego?

08:53 Kontroler méwi do innych samolotéw w powietrzu o UAL 175 — ,, moze-
my mie¢ porwanie, mamy tu troche problemow”.

08:55 Barbara Olson, pasazerka AAL 77, znana dziennikarka telefonuje do swo-
jego me¢za Theodora Olsona, Generalnego Radcy Prawnego w Departamencie
Sprawiedliwosci, ktory oglada w TV wiadomosci o WTC. Moéwi do niego:

— Majq nozyki do kartonow i noze. Sttoczyli pasazerow w tyle samolotu. Co

powinnam powiedzie¢ pilotowi by zrobit?

Rozmowg przerwano. Maz zatelefonowat do centrali Departamentu Spra-
wiedliwoéci, by zaalarmowa¢ o porwaniu. Zona zadzwonita ponownie i powie-
dziata, ze samolot zawraca. Jest to jedyna osoba lotu AAL 77, telefonujaca do
kogokolwiek. Dlaczego tylko ona?

08:56 Ustat sygnat transpondera samolotu AAL 77.

08:56 AAL 77 schodzi z kursu i rozpoczyna zakrgt o 180 stopni na potudnie
Ohio, a nastgpnie potnocny wschod Kentucky.

08:57 FAA oficjalnie informuje wojsko, ze AAL 11 uderzyl w WTC. Az do tej
chwili piloci dwoch F-15 z OTIS nie wiedzieli, Zze samolot si¢ rozbit. NORAD
miato t¢ wiedzg juz o 08:47. Dlaczego zwlekano az 10 minut z powiadomieniem
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o tym pilotow? Czy piloci wiedzieli, ze UAL 175 zmienit kurs i od 8 minut kie-
rowat si¢ prosto na Nowy Jork?

08:59 AAL 77 zakonczyt zakrgt o 180 stopni i zaczat kierowac sig¢ z powrotem
prosto na Waszyngton i Pentagon, odlegte o 600 kilometrow.

09:00 Operator UAL rozsyta do wszystkich zatog informacje ostrzegajaca swoich
pilotéw o potencjalnej mozliwosci ,,bezprawnego zawtadnigcia kokpitem”.
UAL 93, lecacy nad Pensylwania odpowiada ,,potwierdzono”.

09:00 Ostatni odczyt radarowy UAL 175, zaobserwowany na poziomie 180,
w schodzeniu, z predkoscia (ground speed) 880 km/h.

09:00 Pentagon podnosi o jeden stopien status alarmowy z normalnego na Al-
pha. Status ten utrzyma si¢ do czasu, kiedy AAL 77 uderzy w Pentagon.

09:01 George Bush wygtosi pozniej nastgpujace o§wiadczenie: ,, ... siedziatem
przed klasa czekajac na wejscie i zobaczylem samolot, ktory uderzyt w wieze
— telewizor byt z pewnoscia wlaczony — i pomyslatem — co za fatalny pilot. I po-
wiedzialem — to musiat by¢ potworny wypadek. Ale musiatem stamtad zmykac,
nie mialem zbyt wiele czasu na myslenie o tym”.

Bush nie mogl widzie¢ pierwszego samolotu (AAL 11), ktory uderzyt
w WTC, poniewaz jedyny materiat z pierwszego uderzenia, jaki si¢ ukazal w te-
lewizji tego dnia pokazano duzo pozniej. Jak wigc mogt to widzieé o tej porze?
Dopiero ponad minutg pozniej ... 0

09:02:54UAL 175 uderza w potudniowa strong Potudniowej Wiezy WTC, po-
miedzy pigtrami 78 a 84, z predkoscia ponad 900 km/h.

Czegs$cisamolotu, wlaczajac w to silnik, wypadty zbudynku po jego potnocne;j
stronie.Znalezionojep6zniejnaziemiszes¢ przecznicdalej. Kiedy UAL 175 uderzyt
w Potudniowa Wiezg ,,... spowodowat wibracje, ktora zostata przeniesiona przez
budynek, fundamenty, az do samej ziemi” — powiedziat Lerner-Lam. Te wibracje,
jak wskazaty sejsmografy w Lamont-Doherty i innych miejscach mialy sitg 0,7.
NORAD twierdzi, ze kiedy UAL 175 uderzyt w WTC o 09:02:54, dwa F-15
z OTIS byly nadal 130 kilometrow od niego. Oznacza to, ze ich $rednia pred-
ko$¢ podczas przechwytywania wynosita zaledwie 27 proc. predkosci maksy-
malne;j.
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Jezeli przyjmiemy, ze OTIS jest 283 kilometry od WTC, a F-15 maja mak-
symalna predkos¢ okoto 3000 km/h, to po odjgciu 130 kilometrow pozostalych
z 283 otrzymamy 153 kilometry. Pokonane w 11 minut od startu (od 08:52 do
09:03). 60 minut podzielone przez 11 minut daje 5,45. Mnozac to przez 153 kilo-
metry otrzymujemy 833 km/h. Dzielac przez 3000 km/h otrzymujemy 0,27. Dla-
czego mysliwce przechwytujace (1) poruszaty si¢ z predkoscia blisko ¥4 mniejsza
od swoich maksymalnych mozliwosci?

Jedynym samolotem bez tacznosci i transpondera byt w tym czasie juz tylko
AAL 77. Wykonat zakret o 180 stopni z potudniowego kursu na Ohio w kierun-
ku na pétnocny wschod — Kentucky i od 08:59 zmierzat wprost na Waszyngton
i Pentagon. Dlaczego wigc dwa F-15, bedace wtedy 130 kilometrow od WTC nie
skierowaty si¢ bezposrednio w tym kierunku, by przechwyci¢ jedyne zagrozenie,
jakie pozostato w powietrzu?

Dwa F-15 miaty 34 minuty, by osiagna¢ Waszyngton, zanim o 09:37 samo-
lot uderzyt w Pentagon. Zadaniem mys$liwcow z Bazy OTIS jest strzec rejon Wa-
szyngtonu i nieba na poétnoc od stolicy. F-15, osiagajace maksymalna predkosé
3000 km/h, mogty przelecie¢ 500 kilometréw w 10 minut. Przy takiej predkosci
mogly by¢ w rejonie Pentagonu 24 minuty przed samolotem AAL 77. Mato tego,
nawet lecac z predkoscia zblizona do wyliczonej poprzednio, czyli ¥4 maksymal-
nej, powinny zdazy¢.

Dlaczego mysliwce, ktorych jedyne zadanie polega na ochronie stolicy pan-
stwa, nie skierowatly si¢ tam kiedy bylto pewne, ze jedyny pozostajacy w powie-
trzu uprowadzony samolot leci w jej kierunku? Co lub kto kazat im czekac¢ do
09:26 w rejonie WTC zanim poleciaty w kierunku Waszyngtonu?

0 09:26 samolot AAL 77 lecial z kursem na Waszyngton od 27 minut!

Oswiadczenie NORAD:
http://StandDown.net/NORADSeptember182001PressRelease.htm

Istnieje bardzo cickawy fragment filmu, na ktorym zauwazy¢ mozna obiekt
podobny do F-15 przelatujacy za WTC w chwili, w ktorej w wiez¢ uderza UAL
175. Jezeli nawet to nie byt F-15, ciekawe jest dlaczego nikt nie zajat si¢ wyja-
$nieniem tego, co to za obiekt?
http://www.MyCountryRightOrWrong.net/F-15.htm

09:03 Centrum Kontroli Ruchu w Bostonie wstrzymuje caty ruch odlotowy ma-
jacy wlecie¢ w przestrzen kontrolowana Nowego Jorku.
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09:05 Andrew Card podszedt do prezydenta Bush’a, przygladajacego si¢ przed-
stawieniu szkolnemu w Szkole Podstawowej w Sarasota i szeptem poinformowat
£0 o sytuacji: ,,Drugi samolot uderzyt w WTC. Ameryka zostata zaatakowana!”.

Prezydent Bush, gtownodowodzacy, szef panstwa, po tej informacji shuchat
wystepu dzieci przez kolejnych na pewno 7, a jak inne zrodta podaja nawet 18 minut.

Niezrozumiatym jest zachowanie prezydenta panstwa, ktore znalazlo si¢
w bezposrednim zagrozeniu. Zwlaszcza, ze informacja, ktora otrzymat nie mogta
przesadzac o skali i zasiggu ataku!

Mato tego, Secret Service w takiej sytuacji powinna natychmiast wywiez¢
prezydenta ze spotkania, o ktorym wszyscy w kraju i (nie tylko) mogli si¢ dowie-
dzie¢. Ewakuowac gltowe panstwa z publicznego miejsca do strzezonej bazy.

09:05 Kontrola ruchu w Zachodniej Wirginii odnotowata wlot w swoja prze-
strzen powietrzna samolotu lecacego bez tacznosci i transpondera z kursem
wschodnim. Nie mogli mie¢ pewnosci, ze jest to AAL 77. Powiadomili NORAD
po 19 minutach. '

09:06 Zakaz ruchu poszerzono o caly obszar na pétnocny wschod od Waszyng-
tonu do Cleveland. FAA poinformowata wszystkie osrodki kontroli ruchu lotni-
czego w kraju o prawdopodobnym uprowadzeniu samolotu AAL 11. !

09:06 FAA oficjalnie poinformowata wojsko o uprowadzeniu UAL 175.

09:08 FAA nakazuje opuszczenie wszystkim samolotom przestrzeni powietrznej
Nowego Jorku i poleca zatrzymac wszystkie planowane krajowe loty do Nowego
Jorku na lotniskach.

09:10-09:20 UAL 93 zostaje uprowadzony.

09:11 Dwa F-15 dolatuja do WTC, pokonanie 280 kilometrow zabrato im az
19 minut.

10 Niemozliwe, zeby jakakolwick kontrola ruchu na $wiecie, a juz tym bardziej wiedzac od co naj-
mniej 15 minut od kolegéw z Nowego Jorku i Bostonu co wydarzyto si¢ zAAL 11, czekata 19 minut!
W lotnictwie to jest wieczno$¢. Jezeli nie mieli pewnosci, ze jest to AAL 77, tym bardziej powinni
zareagowac natychmiast.

" Kontrolerzy z Wirginii najpézniej w tym momencie wiedzieli, ze niezidentyfikowana plamka
na ich ekranach stanowi $miertelne zagrozenie. O ile nie mogli mie¢ pewnosci, ze dla 0s6b na ziemi,
o tyle musieli zaktada¢, ze dla innych samolotow bedacych pod ich KONTROLA!.
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09:12 FAA oficjalnie informuje wojsko, ze UAL 175 uderzyt w WTC.

09:15 American Airlines wstrzymuje wszelkie starty swoich samolotow na tere-
nie USA.

09:16-09:20 FAA informuje NORAD o porwaniu UAL 93 (Pittsburgh Post-Ga-
zette podaje 09:20). Zadne mysliwce nie zostaja uruchomione ani w tej ani w zad-
nej kolejnej minucie. Mozliwe jest, ze mysliwce wystane za AAL 77 polecialy
p6zniej w kierunku UAL 93.

09:17 FAA zamyka wszystkie lotniska w rejonie Nowego Jorku.
09:20 United Airlines wstrzymuje wszelkie starty w USA.

09:21 Wiadze Nowego Jorku polecaja zamknigcie wszystkich tuneli i mostow
w miescie.

09:23 Bush prowadzi prywatna rozmowg z Dick’iem Cheney, Doradca d/s Bez-
pieczenstwa Narodowego — Condoleezza Rice, szefem FBI — Robertem Muel-
ler’em i Gubernatorem Nowego Jorku — George’m Pataki. Przypomnijmy, ze
prezydent wiedziat o ataku od 17 minut. Dlaczego czekat z ta rozmowa az do tej
chwili nie wiadomo. Nie wiemy réwniez dlaczego nadal nie polecit zestrzelenia
zadnego z samolotow podejrzanych o wspoétudziat w zamachach.

09:23 Sejsmografy w potudniowej Pensylwanii odnotowaty wstrzas okoto 110
kilometrow od Shanksville. Najprawdopodobniej byt to odglos mys$liweca poko-
nujacego barierg dzwigku.

09:24 FAA powiadamia NORAD o uprowadzeniu AAL 77. FAA utracita kon-
takt z samolotem, kiedy przestat dziata¢ jego transponder o 08:55. Dlaczego tak
pdzno? Po 29 minutach!'?

09:24 NORAD wydaje rozkaz startu dwom F-16 z 1 Skrzydta Mys$liwcow Bazy
Sit Powietrznych Langley, w Hampton w stanie Virginia. Langley lezy 240 kilo-
metrow na potudnie od Waszyngtonu i Pentagonu. F-16 osiagaja 2400 km/h.

12 W rzeczywisto$ci ostatni kontakt z AAL77 miat miejsce o 08:50.
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Dlaczego nie poderwano maszyn z Langley o 08:20 Iub 08:46, a w najgor-
szym wypadku o 09:02:54? Dlaczego musialo minaé¢ dtugich 21 minut od chwili,
w ktérej UAL 175 uderzyt w Potudniowa Wiez¢? Wystanie samolotéw 21 minut
po drugim uderzeniu wydaje si¢ by¢ niepowazne.

09:25 Kontrola ruchu lotniczego informuje Secret Service o tym, ze AAL 77
zbliza si¢ do Waszyngtonu.

09:26 FAA wstrzymuje wszystkie krajowe starty. Wszystkie samoloty migdzy-
narodowe bedace w powietrzu kierowane sa do Kanady.

09:26 Pasazerka samolotu AAL 77, Barbara K. Olson, telefonuje ponownie do
swego meza, generata Teodora Olson’a z Departamentu Sprawiedliwosci, by po-
wiedzie¢ o porwaniu i o tym, ze pasazerowie i piloci sa przetrzymywani w tylnej
czgsei samolotu. Dziwnym wydaje si¢ fakt, ze udaje si¢ jej, jako jedynej osobie
z tego samolotu, wykona¢ polaczenie i to dwukrotnie.

09:28 Wiaczono nadawanie w samolocie UAL 93 i mozna bylo ustyszeé, jak
kto$ w kabinie zatogi mowi:
— Wyjdz stqd!

09:28 Odebrane zostaja pierwsze sygnaty hatasu w kokpicie samolotu UAL 93.
Kontrolerzy stysza krzyki i trzaski. Stysza tez ludzi moéwiacych po arabsku. Mija
8 lub najdalej 12 minuta od chwili przejgcia kokpitu przez porywaczy.

09:29 Pasazer lotu UAL 93, Jeremy Glick, telefonuje do Zzony, opisuje porywa-
czy i dowiaduje si¢ od niej o ataku na WTC.

09:29 Autopilot samolotu AAL 77 zostaje roztaczony. Samolot leci na 7000 stop
(2130 metrow) i jest 70 kilometrow na zachdod od Pentagonu. Informacje uzy-
skane pozniej z czarnej skrzynki wskazuja, ze dane wprowadzone do autopilota
prowadzily maszyng na lotnisko Ronald’a Reagan’a w Waszyngtonie, niedaleko
Pentagonu.

09:30 Dwa lub trzy F-16, nazwa kodowa Huntress, startuja z bazy Langley kie-
rujac si¢ na Nowy Jork. Po kilku minutach, jak zeznal generat Haugen, kto$ okre-
slajacy si¢ mianem osoby z Secret Service wilaczyt si¢ na czestotliwos$¢ pilotow
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i powiedzial, Zze chce aby za wszelka ceng bronili Biatego Domu. F-16 przyjety
nowy kurs kierujac si¢ na Waszyngton.

Pozostaje zagadka dlaczego mysliwce wystano pierwotnie w strong Nowe-
go Jorku skoro od 31 minut AAL 77 (nie majacy tacznosci i transpondera od 34
minut) leciat w kierunku Waszyngtonu? W strong Nowego Jorku ani gdzie indziej
nie lecial juz zaden samolot bez tacznosci i radia. Poza tym juz o 09:25 kontro-
lerzy powiadomili Secret Service, ze samolot zbliza si¢ szybko do Waszyngtonu.
Dlaczego wigc najpierw skierowano mysliwce do Nowego Jorku?

09:30 Prezydent Bush przemawia do narodu ze szkoty w Sarasota na Florydzie
moéwiac, ze kraj ucierpiat w ,,wyraznym ataku terrorystycznym” , mowi o ,,na-
rodowej tragedii”. Przekonuje Ameryke i $wiat polecajac odnalez¢ ,,tych, ktorzy
popehili ten czyn”. Powiedziat takze ,,terroryzm wobec naszego narodu nie zwy-
cigzy”. Odwotat si¢ w ten sposob do, najbardziej jego zdaniem udanego przemo-
wienia swego ojca, ktory wyglosil podobne stowa par¢ dni po inwazji Iraku na
Kuwejt w sierpniu 1990 roku.

Podczas tego przeméwienia Bush obiecuje takze przeprowadzenie docho-
dzenia majacego wykry¢ wszystkie fakty dotyczace ataku. Mozna dzi$ rzec, ze
zardwno on, jak i ludzie z jego otoczenia robig wszystko aby tych obietnic nie
spehnic.
http://www.AttackOnAmerica.net/BushAtEmmaEBookerSchool.mov

09:30 Sekretarz Stanu, Collin Powell, przebywajacy w Limie, w Peru, po otrzy-
maniu informacji o drugim uderzeniu w WTC, przerywa $niadanie, ktore spozy-
wa w towarzystwie prezydenta Peru i rozpoczyna przygotowania do powrotu do
kraju. Swojemu asystentowi poleca: ,, Zatatw samolot i powiedz im, ze wyjezdza-
my”. Przed soba ma 7-mio godzinny lot.

09:30 United Airlines polecaja wszystkim swoim samolotom bgdacym w rejonie
powietrznym USA ladowac.

09:32 Agenci Secret Service wpadaja do biura Cheney’a w Bialym Domu.
Chwytaja go pod pachy i niemalze wynosza do zabezpieczonego bunkra w pod-

ziemiach budynku.

09:32 Nowojorska Gietda zostaje zamknigta.
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09:33 Wedlug ,,New York Times” dopiero w tej chwili kontrolerzy w Waszyng-
tonie zauwazaja na swoich wskaznikach szybko przemieszczajace si¢ echo i po-
wiadamiaja o tym Port Lotniczy Dulles w Waszyngtonie. '3

09:35 UAL 93 zbacza z kursu niedaleko Cleveland, w stanie Ohio, gdzie robi za-
kret o 135 stopni i leci na poludniowy wschdod. Samolot znajduje sig¢ prawie 700
kilometrow od Newark w stanie New Jersey i ponad 500 kilometrow od miejsca,
w ktorego kierunku wiasnie lecial, od Waszyngtonu. ,,ABC News” podato, ze
z ich informacji wynika, jakoby kto$ na krotko przed zakrgtem samolotu, popro-
sit FAA o mozliwo$¢ zlozenia nowego planu lotu z powietrza z portem docelo-
wym Waszyngton. Jesli tak byto naprawdg, to byl to wystarczajacy przyczynek
do ogtoszenia alarmu albowiem samolot zglaszajacy klopoty na ogdt kieruje si¢
do lotniska najblizszego. Chyba, ze lotnisko w Waszyngtonie byto dla tego rejsu
lotniskiem zapasowym, co jest wysoce nieprawdopodobne. Moze jednak w ten
sposob zatoga chciata ostrzec kontrolg?

09:35 American Airlines nakazuja wszystkim swoim samolotom w USA ladowac.

09:36 Kontrola z lotniska Ronald’a Reagan’a w Waszyngtonie prosi zatoge woj-
skowego C 130, ktory wystartowat chwilg wezesniej z bazy Andrews, by zidenty-
fikowata AAL 77. Zaloga melduje, ze samolot to Boeing 767, leci nisko i bardzo
szybko.

09:37 AAL 77 znika z ekranéw radarowych i uderza w zachodnia strong Pen-
tagonu. Cze¢$¢ budynku, w ktéra uderzyt samolot miescita w wigkszos$ci §wiezo
odnowione i nie zajmowane biura. Rzecznik Pentagonu twierdzi, ze samolot ude-
rzyt w budynek o 09:37. Inne zrédta podaja czas pomigdzy 09:40 a 09:43. ,, The
New York Times” podaje nawet 09:45.

3 Nieprawdopodobne, skoro kontrola w Wirginii prowadzita obserwacj¢ echa pierwotnego (bez
opisu z transpondera) podejrzewajac, ze jest to AAL 77, a brak cho¢by $ladu informacji o utracie tego
odczytu. Naturalng powinnos$cia byto powiadomienie kolegéw w sasiednich sektorach, a juz zwlasz-
cza w Waszyngtonie o takim echu (skoro z tym kursem si¢ przemieszczalo). Jezeli nawet nie moglo
nastapi¢ zwyczajowe przeka zanie kontroli nad samolotem pomigdzy poszczegdlnymi osrodkami, bo
nie byt on de facto zidentyfikowany, to nie wyobrazam sobie, aby po otrzymaniu doktadnej pozycji
samolotu kontroler z lotniska, do ktorego kierowat si¢ niezidentyfikowany statek powietrzny nie ob-
serwowal w sposob ciagly (!) jego drogi. Jezeli jednak przyjaé, ze echa w ogéle nie byto na wskazni-
kach, to skad FAA czerpata wiedzg o 09:25 informujac stuzby ochrony o zmierzajacym w kierunku
Waszyngtonu samolocie?
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NORAD twierdzi, ze F-16 z Langley byly wtedy nadal prawie 200 kilome-
trow i 12 minut drogi od Pentagonu.

Langley lezy 240 kilometréw od Pentagonu. F-16 osiagaja 2400 km/h. Po
odjgciu 200 kilometrow od 240 zostaje 40 kilometrow, pokonanie ktorych zajgto
im 7 minut (od startu 0 09:30 do 09:37). 60 minut podzielone przez 7 daje 8,57,
ktore z kolei pomnozone przez 40 kilometrow daje 342 km/h. Podzielone przez
2400 daje w przyblizeniu 14 proc. predkosci maksymalnej. Jak mozna przechwy-
tywac samolot z predko$cia nie przekraczajaca 1/7 predkosci maksymalnej? Na-
wet fakt, ze poczatkowo kierowali si¢ do Nowego Jorku nie thumaczy sprawy, bo
wkroétce po starcie zostali skierowani do Waszyngtonu, a oba te miasta leza na
tym samym potnocnym kursie od Langley.

Oswiadczenie NORAD:
http://StandDown.net/NORADSeptember182001PressRelease.htm

09:38 UAL 93 konczy zakret o 135 stopni i kieruje si¢ bezposrednio na Wa-
szyngton.

09:40 Ustaje sygnat transpondera samolotu UAL 93.

09:40 Sekretarz d/s Transportu, Norman Y. Mineta, wezwany przez Bialty Dom
do schronu, rozmawia przez zestaw glosnomowiacy z Centrum Operacyjnym
FAA, ktore monitoruje AAL 77 przesuwajacy si¢ w kierunku Pentagonu w sko-
kowym rytmie od$wiezanym co 7 sekund kolejnym obrotem anteny radaru. Po-
dawane sa kolejne dystanse: 90 kilometrow, 50, 20 az do chwili, w ktérej samolot
uderza w budynek.

Mineta krzyczy przez telefon do Monte’go Belger’a z FAA:

— Monte, posadz wszystkie samoloty na ziemi!

Jest to polecenie bezprecedensowe. W powietrzu jest doktadnie 4546 samo-
lotow. Belger przypomina przetozonemu, ze w lotnictwie stosowana jest w tego
typu przypadkach zasada zezwolenia pilotom na dziatanie wedtug ich wlasnego
uznania.

— Pieprzy¢ ich uznanie — wrzeszczy Mineta — Posadz te cholerne samoloty

na ziemi!

FAA wstrzymuje wszelkie operacje w amerykanskich portach lotniczych
i poleca wszystkim samolotom w powietrzu ladowac na najblizszych lotniskach.
Zaden cywilny samolot nie ma prawa wzbi¢ sic w powietrze. Jest to pierwszy
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przypadek w historii USA, kiedy zatrzymany zostaje caty ruch komercyjny. Ze-
zwolenie na lot otrzymuja tylko samoloty wojskowe i medyczne.

09:42 Pasazer UAL 93 Mark Bingham telefonuje do swojej matki:
— Mamo, tu Mark Bingham — zaczql nerwowo — chce zebys wiedziala, ze
cig kocham. Dzwoni¢ z samolotu. Porwano nas. Jest ich trzech i mowig, ze
majg bombe.

09:45 Kawalkada Bush’a opuszcza szkol¢ w Sarasota kierujac si¢ do samolotu
Air Force One czekajacego na lotnisku migdzynarodowym Sarasota-Bradenton.

09:45-09:48 Odbywa si¢ ewakuacja Kapitolu i Biatego Domu.

09:45-09:58 Pasazer UAL 93 Todd Beamer probuje dodzwoni¢ si¢ do rodzi-
ny ale zostaje potaczony z kierownikiem zmiany Verizon. Przekazat, ze kapitan
i drugi pilot prawdopodobnie nie zyja, dwoch porywaczy jest w kokpicie, jeden
pilnuje klasy biznes, a drugi 27 pasazerow z tylu samolotu. Powiedzial tez, ze
przegtosowali probeg obezwladnienia porywaczy i zanim si¢ rozlaczyt, kierownik
zmiany ustyszat:

— Jestescie chlopcy gotowi? Ruszamy!

09:45 Tom Burnett telefonuje do swojej zony Deeny po raz trzeci. Powiedziata
mu o uderzeniu samolotu w Pentagon. Tom méwi o wspomnianej przez niego
wczesniej bombie:

— Nie sqdze, Zeby jg mieli, mysle, ze tylko nam tak mowiq.

09:47 Dowodcy amerykanscy na calym swiecie otrzymuja rozkaz podniesienia
poziomu gotowosci bojowej jednostek amerykanskich o 4 stopnie, do najwyz-
szego poziomu — ,.Delta”. Sekretarz Obrony, Donald Rumsfeld, podnidst stan
gotowosci bojowej Stanéw Zjednoczonych na DefCon 3, najwyzszy od czasu
wojny arabsko-izraelskiej w 1973 roku. Ponadto, przedstawiciele rzadu wystali
wiadomos$¢ Rosjanom planujacym ¢wiczenia wojskowe niedaleko Alaski, zeby
zmienili plany.

09:49 F-16 z Langley dolatuja wreszcie nad Waszyngton i rozpoczynaja lot pa-
trolowy nad miastem. Dotarcie z Langley do odlegtego o 240 kilometréw na po-
tudnie Waszyngtonu zajeto im 19 minut.
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Sity Powietrzne Stanéw Zjednoczonych Ameryki sa technicznie najbardziej
zaawansowane spos$rod wszystkich armii $§wiata. Stanowia najwigksza potege
bojowa znanag cztowiekowi. Jak w zwiazku z tym jest mozliwe aby tego ranka
nie bylo w promieniu prawie 2000 kilometrow od Nowego Jorku i Waszyngto-
nu zadnych lotow patrolowych czy ¢wiczebnych? Znajacy cho¢ trochg lotnictwo
wojskowe stwierdza, ze jest to niemozliwe. Gdzie wigc podzialy si¢ te wszystkie
samoloty?

09:49 Ewakuowana jest wieza kontroli ruchu na migdzynarodowym lotnisku
w Pittsburgu.

09:55 Prezydent Bush dojezdza do lotniska w Sarasota i wchodzi na poktad Air
Force One.

09:55 W schronie Bialego Domu adiutant pyta Cheney’a:
— Samolot jest 150 kilometrow stgd. Mamy w rejonie mysliwiec. Czy powin-
nismy go zestrzeli¢?
— Tak — Cheney odpowiedzial natychmiast.
Kiedy mysliwiec zblizyt sic¢ do UAL 93 Cheney ustyszat pytanie jeszcze
dwukrotnie i za kazdym razem odpowiedzial: ,,Tak”.

09:58 Na poktadzie UAL 93 dochodzi do starcia pasazerow z porywaczami. Ope-
rator pogotowia w Pensylwanii odbiera potaczenie telefoniczne od pasazera sa-
molotu, od ktérego styszy: ,,zostali$my porwani”. Pasazer przekazat, ze zamknat
si¢ w toalecie. Operator ten, Glen Cramer, powiedziat pozniej agencji Associated
Press, ze pasazer mowit przez minutg. ,,Jestesmy porwani, jesteSmy porwani”.
Operator opowiadat:
— ,, Potwierdzilismy to z nim kilkakrotnie. Byl bardzo zdenerwowany, byt
przekonany, ze samolot spada. Uslyszal jakqs eksplozje i zobaczyl bialy dym
w samolocie ale nie wiedzial skqd si¢ on wydobywal. Pozniej stracilismy
z nim kontakt”.
Jest to ostatnie potaczenie z telefonu komorkowego, jakie tego dnia odebra-
no z uprowadzonych samolotow.

09:59  Air Force One startuje z Sarasota na Florydzie kierujac si¢ do Waszyng-
tonu. Co zaskakujace, leci bez ostony mysliwcow. Jest to tym dziwniejsze, ze na
Florydzie stacjonuja tego dnia dwie sposrod siedmiu jednostek wojskowych ma-
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jacych strzec nieprzerwanie bezpieczenstwa kontynentu amerykanskiego. Baza
lotnicza Homestead oddalona jest o 340 kilometrow od Sarasoty, a Baza Tyndall
w Panama City o 435 kilometréw. My$liwce z tych baz powinny otrzymac rozkaz
startu 0 08:20 lub 08:40. BadZ o 08:43 lub 08:46:26. Albo tez 0 09:02:54, a juz
w najgorszym wypadku o 09:24. Przy zachowaniu maksymalnej predkosci my-
sliwce z obu tych baz bylyby w Sarasota po 20 minutach czyli ostatecznie okoto
09:44, by chroni¢ samolot z glowa panstwa na poktadzie.

Tak si¢ nie stalo i jest to niepojete. Nawet gdyby wiedziano, ze nie istnieje
juz zadne zagrozenie (?), to Air Force One nie miat prawa polecie¢ bez ostony.
Jak pisato 30 sierpnia 2002 roku BBC: Natychmiastowa reakcja mysliwcow po
ataku terrorystycznym powinien by¢ start i obrona Ameryki z powietrza przed
ewentualnoscia dalszych atakow. Ich zadaniem byto chroni¢ prezydenta Bush’a
1 przechwyci¢ wszelkie uprowadzone samoloty. (http:/news.bbe.co.uk/1/hi/
world/americas/2 222 205.stm).

09:59:04 Potudniowa Wieza WTC wali si¢ na ziemig.

10:00 Kontroler ruchu prosi pilota lecacego awionetka o rozejrzenie si¢ po oko-
licy. Pilot dostrzega UAL 93 w odlegtosci okoto pigciu kilometrow, na tyle blisko
by zauwazy¢ znaki linii lotniczej. Kontroler pyta o wysoko$¢ obserwowanego sa-
molotu po czym poleca pilotowi awionetki oddali¢ si¢ natychmiast z tego miejsca
i ladowac. Pilot, zanim odleciat zauwazyl, ze samolot pochylit sie trzy lub cztery
razy do przodu i do tytu.

10:00 NRC poleca wszystkim elektrowniom atomowym przejscie na najwyzszy
stopien alarmu.

10:01 FAA poleca mysliwcom F-16 start z bazy w Toledo w stanie Ohio. Jako,
ze w bazie nie ma samolotow w gotowosci bojowej, mysliwce startuja po 16 mi-
nutach, 10 minut po tym, kiedy rozbil si¢ ostatni porwany samolot.

10:02 Po weryfikacji nagran radarowych stwierdzono, ze w tym momencie UAL
93 zostat wykryty niedaleko Shanksville w Pensylwanii.

10:03 Niepotwierdzony alarm pozarowy w Departamencie Stanu w Waszyngto-
nie. P6zniej ustalono, ze nie byta to prawda.
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10:03 Wedtug danych sejsmicznych, UAL 93 rozbija si¢ niedaleko Shanksville
w stanie Pensylwania, w hrabstwie Somerset, okoto 150 kilometrow na potu-
dniowy wschdd od Pitsburgh’a. To takze 230 kilometréw lub 15 minut drogi (dla
predkosci 800 km/h) od Waszyngtonu.

Naoczny $wiadek twierdzi, ze widziat biaty samolot krazacy nad miejscem
zdarzenia.

F-16 z Langley pojawity si¢ w Waszyngtonie o 09:49. Z maksymalna pred-
koscia mysliwiec ten mogtby przechwyci¢ UAL 93 w ciagu 5 do 8 minut w za-
lezno$ci od momentu decyzji. Kiedy o 09:37 wiadomym byto, Ze Pentagon zostat
trafiony, a w powietrzu pozostawat tylko jeden samolot bez odczytu transpondera,
zmierzajacy do Waszyngtonu, logicznym bylo skierowanie mysliwcow w jego
kierunku. Czynniki oficjalne zaprzeczaja tej wersji.

10:07 Zatoga policyjnego smiglowca przekazuje przez radio, ze Potnocna Wieza
WTC zaczyna sig przechyla¢ i za chwilg runie.

10:08 Agenci Secret Service uzbrojeni w karabiny automatyczne ustawiaja si¢
w Parku Lafayette, naprzeciw Biatego Domu.

10:10 FAA poleca wszystkim samolotom ladowac¢ na najblizszych lotniskach.
10:10 Ewakuowana jest siedziba FBI.

10:10 Cze$¢ budynku Pentagonu, tzw. ,,Sekcja E” zawala sig.

10:13 Blisko 12 000 0s6b zostaje ewakuowanych z budynku ONZ.

10:15 2000 samolotow laduje na lotniskach USA, po tym jak o 09:40 nakazata to
FAA

10:17 Startuja dwa F-16 z 180 Skrzydla Mysliwcéw w Toledo, w stanie Ohio,
kierujac si¢ na wschod.

10:22 W Waszyngtonie, Departamenty — Sprawiedliwos$ci i Stanu sa ewakuowa-
ne, wraz z Bankiem Swiatowym.
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10:24 FAA informuje, ze caly przylotowy ruch lotniczy do Stanow Zjednoczo-
nych zostaje skierowany do Kanady.

10:28:31 Poétnocna Wieza WTC upada.

10:32 Cheney telefonuje do Bush’a lecacego z Florydy do Waszyngtonu, by po-
wiedzieé¢, ze Biaty Dom otrzymat informacj¢ z pogrozka dotyczaca prezydenc-
kiego samolotu Air Force One. Rozméweca uzyt kodowego okreslenia samolotu,
,Angel”, sugerujac, ze terrory$ci maja informatora. Card dowiedziat sig, ze sa-
molot moze mie¢ eskorte w ciagu 40 do 90 minut.

Bush mowi doradcy, ze Air Force One bgdzie nastgpnym celem. Jest w ztym
nastroju:

— Dowiemy sie, kto za tym stoi. — mowi do Cheney’a — i skopiemy im tytki.
10:35 Policja waszyngtonska otrzymuje informacjg, jakoby w samochodzie
przed Departamentem Stanu miata si¢ znajdowaé bomba. PdzZniejsze raporty nie
potwierdzaja tej informacji.

10:41 Air Force One leci nadal w kierunku Waszyngtonu, kiedy ponownie te-
lefonuje Cheney. Tym razem przekonuje prezydenta, by ten nie wracat. Doradca
Rice zgadza si¢ z tym i odradza powr6t. Wedlug Cheney’a zachodzi obawa, ze

terrorysci zaplanowali zabicie cztonkow rzadu. Bush zgadza si¢ z argumentacja.

10:43 Air Force One skreca ostro w lewo kierujac sie na zachod, do bazy sit
powietrznych Barksdale w Luizjanie.

10:45 Ewakuowane sa wszystkie budynki federalne w Waszyngtonie.

10:48 Policja potwierdza informacj¢ o wypadku duzego samolotu w hrabstwie
Somerset w Pensylwanii.

10:50 Pig¢ pigter Pentagonu zapada si¢ z powodu pozaru.
10:53 Odwotane zostaja lokalne wybory planowane na ten dzien w Nowym Jorku

10:54 Izrael ewakuuje wszystkie misje dyplomatyczne
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10:57 Gubernator Nowego Jorku, George Pataki, informuje o zamknigciu
wszystkich urzedow stanowych.

11:00 W kilku miastach rozpoczyna si¢ ewakuacj¢ drapaczy chmur i zamyka
glowne obiekty turystyczne, jak Walt Disney World, Liberty Bell, Independence
Hall, Space Needle w Seattle czy Gateway Arch w St Louis.

11:02 Giuliani przekonuje nowojorczykow do pozostania w domach i zarzadza
ewakuacje obszaru na potudnie od Canal Street.

11:08 Kanada zamyka wszystkie swoje lotniska.

11:15 Pojawiaja sig, nie potwierdzone pozniej, informacje, ze F-16 zestrzelit co$
nad Waszyngtonem.

11:16 CNN podaje, ze na wszelki wypadek przygotowywane sa ekipy ratunko-
we z Centrum Kontroli i Zapobiegania Chorob.

11:17 Linie American Airlines oglaszaja oficjalnie, ze stracity dwa samoloty, Bo-
eing 767, rejs numer 11 z Bostonu do Los Angeles, z 81 pasazerami i 11 osobami
zatogi oraz Boeing 757, rejs 77 z Waszyngtonu do Los Angeles, z 58 pasazerami
1 6 cztonkami zatogi.

11:26 Linie United Airlines oglaszaja, ze rejs numer 93 z Newark do San Fran-
cisco, rozbit si¢ w Pensylwanii, na potudniowy wschod od Pittsburga.

11:40 Air Force One laduje w bazie sit powietrznych Barksdale w Luizjanie.
11:45 Prezydent Bush w bazie w Barksdale wygtasza krotkie przemdwie-
nie stwierdzajac, ze terroryzm nie begdzie tolerowany na amerykanskiej ziemi

i oswiadcza, ze ,,wolno$¢, ktéra zostala zaatakowana bedzie chroniona”.

11:53 Linie United Airlines potwierdzaja, ze ich samolot, rejs numer 175 z Bo-
stonu do Los Angeles, rozbit si¢ z 56 pasazerami i 9 czlonkami zalogi.

11:55 Na granicy z Meksykiem obowiazuje najwyzszy poziom alarmowy lecz
pozostaje ona otwarta.
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12:02 Afganski rzad Talibanu dementuje informacje o atakach.

12:04 Migdzynarodowy Port Lotniczy w Los Angeles, docelowe lotnisko AAL
111 UAL 175 zostaje ewakuowane.

12:15 Migdzynarodowy Port Lotniczy w San Francisco, docelowe lotnisko UAL
93 zostaje ewakuowane i zamknigte.

12:15 Stuzba Imigracyjna Stanéw Zjednoczonych informuje, ze granice z Kana-
da i Meksykiem objgte sa najwyzszym poziomem alarmowym lecz nie podjgto
decyzji o ich zamknigciu.

12:16 FAA informuje, ze wszystkie samoloty, ktorym polecono o 09:40 ladowa-
nie sg bezpieczne na ziemi.

12:30 FAA informuje, ze nadal 50 lotdéw odbywa si¢ w przestrzeni powietrznej
Stanow Zjednoczonych ale nie zgloszono w ich przypadku zadnego zagrozenia.

12:36 Bush pojawia si¢ w wystapieniu telewizyjnym nadawanym z pokoju kon-
ferencyjnego w Barksdale. Nie byl to najlepszy widok. Mylit si¢ spogladajac ze
spuszczonag glowa w zapiski. Twierdzi, ze podj¢to wszelkie srodki bezpieczen-
stwa, w tym rowniez w amerykanskich bazach wojskowych rozsianych po calym
$wiecie. Prosi o modlitwy w intencji zabitych i rannych w atakach. Mowi: ,,nie
popetnimy Zadnej pomytki, Stany Zjednoczone dopadna i ukarza winnych tych
tchorezliwych czynow”.

Cale wystapienie zawierato doktadnie 219 stow. Nie przewidziano odpo-
wiedzi na pytania z sali.

13:00 W Pentagonie strazacy walcza z ogniem. Podjgte zostaty proby zorgani-
zowania akcji koordynacyjnej z Wojskowego Krajowego Centrum Dowodzenia
lecz przerwano je, kiedy pomieszczenia wypehity si¢ dymem.

13:02 Burmistrz Nowego Jorku Rudolph Giuliani poleca ewakuacj¢ Manhatta-
n’u na potudnie od Canal Street.

13:27 Burmistrz Waszyngtonu, Anthony A. Williams, deklaruje Stan Zagroze-
nia, przybywa Gwardia Narodowa.
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13:44 Pentagon rozkazuje pigciu niszczycielom i dwém lotniskowcom (USS
George Washington i USS John F. Kennedy) opuszczenie Norfolk w Wirginii
w celu obrony wschodniego wybrzeza i zredukowania ilosci okrgtéw w portach.

13:48 Prezydent Bush opuszcza bazg sit powietrznych Barksdale w Luizjanie
na poktadzie Air Force One i udaje si¢ w niewiadomym kierunku. Leci do bazy
Offutt w Nebrasce, by w bunkrze Dowodzenia Strategicznego skorzysta¢ z bez-
piecznego potaczenia i poprowadzi¢ naradg z Rada Bezpieczenstwa Narodowego
w Waszyngtonie.

14:00 CNN dowiaduje si¢ od FBI, ze cztery samoloty, ktdre si¢ rozbily sa ele-
mentem terrorystycznego ataku.

14:15 Bush z poktadu Air Force One rozmawia z Cheney’em i zarzadza na szes-
nasta naradg¢ personelu bezpieczenstwa narodowego. Laczy si¢ rowniez z burmi-
strzem Giuliani’m i gubernatorem Pataki.

14:30 FAA informuje, ze wstrzymane zostaja wszelkie loty komercyjne do potu-
dnia w $rode.

14:30 Senator John Mc Cain okresla atak jako ,,akt wojny”.

14:36 W drodze do Offutt, Bush laczy si¢ ze swoim ojcem:

— Gdzie jestes?

Byly prezydent odpowiada, ze wraz ze swoja zona Barbara sa w Milwau-
kee, w drodze do Minneapolis.

— Co robicie w Milwaukee?

— Uziemites nasz samolot. — odpowiada byly prezydent.

14:49 Na konferencji prasowej Giuliani mowi, ze w Nowym Jorku przywrocono
ruch metra i wznowiono potaczenia autobusowe.

14:50 Bush, przed opuszczeniem poktadu Air Force One, méwi do szefa ochrony:
»Musimy wroci¢ do Waszyngtonu. Nie pozwolimy sig przestraszy¢ jakiemus ter-

roryscie. Amerykanie chca wiedzie¢, gdzie jest ich prezydent”.

14:51 Marynarkawysytaniszczycieleiinny sprzetdo Nowego Jorkui Waszyngtonu.
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15:06 Air Force One laduje w bazie Offutt w Nebrasce. Prezydent zostaje prze-
wieziony do pobliskiej kwatery dowodztwa, do pokoju wypethionego ekranami
wideo, personelem wojskowym przy terminalach komputerowych wpatrzonych
w satelitarne terminale monitorujace ruch wojsk na caltym globie. Kiedy Bush
wszedt sledzili wtasnie samolot pasazerski lecacy z Hiszpanii do USA, ktory uak-
tywnit sygnal niebezpieczenstwa mogacy oznaczac porwanie. Dziwnym zbiegiem
okolicznos$ci, Warren Buffet, drugi pod wzgledem zamoznosci cztowiek $wiata,
wraz z czlonkami zarzadu swej korporacji spedzat czas w tej samej bazie Offutt
przy partyjce golfa.

15:30 Bush zwotuje pierwsze tego dnia zebranie Narodowej Rady Bezpieczen-
stwa, reszta uczestnikdw bedaca w Waszyngtonie, bierze w nim udziat za pomoca
taczy wideo.

Dyrektor CIA, Tenet, zameldowal, ze jest pewien, iz za atakami stoi Bin
Laden i jego organizacja. Sprawdzenie list pasazeréw porwanych samolotow
ujawnilo na poktadzie AAL 77, ktory uderzyt w Pentagon, trzech cztonkow Al
Kaidy.

Jeden z nich, Khalid Al-Midhar, zwrécit na siebie uwage CIA rok wezeséniej,
kiedy udat si¢ do Malezji, by spotka¢ si¢ z kluczowa postacia zamachu z roku
2000 na USS Cole. FBI wciagneto go na swoja liste 0sob poszukiwanych lecz
przesliznat si¢ w jaki$§ sposob do Standw i zniknat in z oczu. Tenet powiedzial, ze
Al Kaida jest jedyna organizacja terrorystyczna na $wiecie, ktora bytaby w sta-
nie przeprowadzi¢ tak skoordynowane i precyzyjne ataki. Dodat tez, ze nastuch
wykazat wiele rozmow gratulacyjnych wewnatrz siatki wkrotce po zamachach.
Wywiad namierzyt réwniez pigciu izraelskich agentow Mossadu gratulujacych
sobie sukcesu. Izrael jest jedynym panstwem na $wiecie mogacym przeprowa-
dzi¢ taki atak i przerzuci¢ jednoczesnie wing na innych. Poinformowat, ze in-
formacje splywaty przed 11 wrzesnia wskazujac, ze wydarzy sig cos wielkiego.
Jednak nigdy nie okreslono daty, czasu ani miejsca, w sposob ktory pozwolitby
CIA lub FBI zapobiec wypadkom.

— Stuchajcie — powiedzial Bush — podstawowym zadaniem administracji

Jjest ich namierzy¢ i zlapaé.

Cheney wyrazil obawe, ze moze zostaly uprowadzone jeszcze inne samo-
loty. Tenet odpowiedziat, ze wszystkie porwania miaty miejsce przed 10 rano,
jednak pewnosci mie¢ nie mozna. Dyrektor FBI, Mueller, wyznal, ze Biuro nadal

4 Sprawdzenie tych list wykaze, ze nie ma na nich arabskich nazwisk.
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nie wie, w jaki sposob porywacze pokonali system ochrony lotnisk. Tenet zripo-
stowat, ze to nalezato wiedzie¢ przed zamachami.

— Zapewnimy wszelkie srodki bezpieczenstwa — odpowiedzial Bush — ale

nie pozostaniemy zakladnikami. Zaczniemy ponownie lata¢ jutro w poludnie.

W rzeczywistosci wznowienie lotow zabralo kolejne trzy dni, a i to przy
bardzo ograniczonym rozktadzie.

Kto$ wspomniat, ze urzednicy w Nowym Jorku pytaja czy pozwoli¢ lu-
dziom na powr6t do pracy nast¢pnego dnia, przynajmniej pracujacym w banko-
wosci 1 na rynkach finansowych.

— Terrorysci zawsze mogq zaatakowac. — powiedzial Rumsfeld. — Pentagon

Jjutro wraca do pracy.
— Ludzie w Nowym Jorku powinni wroci¢ do pracy — dodal prezydent
— Banki powinny by¢ jutro rowniez czynne.

Bush pyta o0 mozliwos¢ powrotu do Waszyngtonu. Cheney sugeruje, by pre-
zydent powrdcit do bazy Andrews i stamtad wygtosit oredzie do narodu. Secret
Service odradza, twierdzac, ze obciazone jest to zbyt wielkim ryzykiem.

— Wracam! — decyduje Bush.

Kiedy narada si¢ konczy, Bush mowi:

— Znajdziemy tych ludzi. Zaptacq. I nie chce, zebyscie w to wqtpili.

15:55 Karen Hughes, radca prawny Biatego Domu, informuje, Ze prezydent jest
W nieznanym miejscu, pozniej dodaje, ze znajduje si¢ wtasnie w bazie w Ne-
brasce i telefonicznie przewodzi spotkaniu z Narodowa Rada Bezpieczenstwa.
Wiceprezydent Dick Cheney wraz z Doradca Bezpieczefnstwa Narodowego Con-
doleeza Rice znajduja si¢ w bunkrze Bialego Domu natomiast Sekretarz Obrony
Donald Rumsfeld przebywa w Pentagonie.

15:55 Giuliani informuje, ze liczba poszkodowanych wzrosta o 200 i wynosi
2 100 osob.

16:00 Korespondent CNN, David Ensor, bazujac na ,,nowych i szczegélnych”
informacjach, ktore si¢ pojawity od momentu zamachu podaje, ze oficjalne czyn-
niki wymieniaja Bin Ladena, jako czlowicka zamieszanego w ataki.

16:06 Gray Davis, Gubernator Kalifornii, wysyta jednostki poszukiwawczo-ra-
townicze do Nowego Jorku.
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16:10 pojawiaja si¢ pierwsze doniesienia o pozarze w budynku numer 7 kom-
pleksu WTC.

16:20 Senator Bob Graham z Florydy, przewodniczacy senackiej komisji wy-
wiadu wyznaje, ze nie byt ,,zdziwiony samymi atakami lecz ich specyficzno$cia”.
Mowi tez, ze jest ,,zszokowany rozmiarem tego, co si¢ wydarzyto”.

16:25 Amerykanskie o$rodki gieldowe informuja o wstrzymaniu operacji do
srody.

16:30 NORAD wydaje oswiadczenie, w ktérym odcina si¢ od podejrzen o ze-
strzelenie samolotu United Airlines, lot numer 93.

16:36 Prezydent opuszcza baze Offutt i na pokladzie samolotu Air Force One
wraca do Waszyngtonu, tym razem wraz z eskorta F-16.

17:00 Telewizja ogolnokrajowa pokazuje pierwsze zdjecia z miejsca katastrofy
UAL 93. Ujgcia sa dalekie, wida¢ na nich szesciometrowej $rednicy lej w ziemi.
Emisja materialu ma miejsce po 7 godzinach od wypadku!

17:15 Korespondent wojskowy CNN — Jamie Mclntyre donosi o ciagle palacym
si¢ gmachu Pentagonu. Brak informacji o ofiarach.

17:20:3347 — pigtrowy budynek numer 7 kompleksu WTC zawala sig.

17:30 John Kings, korespondent CNN przy Biatym Domu, informuje Ze czynni-
ki oficjalne podejrzewaja iz celem samolotu, ktory rozbit si¢ w Pensylwanii mogt
by¢ jeden z trzech mozliwych obiektoéw: Camp David, Biaty Dom lub budynek
Kapitolu.

18:00 w Kabulu, w Afganistanie dochodzi do serii eksplozji. Podejrzewa sig, ze
Afganistan jest baza Bin Ladena, jednak czynniki amerykanskie nie potwierdzaja
swojego zaangazowania w zadne dziatania militarne w tym kraju.

18:10 Mer Nowego Jorku, Rudolph Giuliani apeluje do mieszkancéw o pozosta-
nie nastgpnego dnia w domach.
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18:34 Air Force One laduje w bazie Andrews. Prezydent przesiada si¢ do $mi-
glowca Marine One, ktory w drodze do Bialego Domu przelatuje nad Pentago-
nem, by szef panstwa mogt obejrze¢ zniszczenia.

18:40 Sekretarz Obrony, Donald Rumsfeld, przeprowadza w Pentagonie konfe-
rencj¢ prasowa, informujac w ten sposob, ze budynek funkcjonuje.
— Jutro bedzie czynny — mowi.

18:54 Bush dociera do Biatego Domu i przygotowuje si¢ do wygtoszenia or¢dzia
do narodu przewidzianego na 20.30.

19:02 Paula Zahn, reporterka CNN, informuje, Ze budynek hotelu Marriott w po-
blizu WTC moze wkrétce runac oraz, ze otwarte sa mosty dla ruchu z Manhattanu.

19:17 John Ashcroft, Prokurator Generaly, informuje, ze FBI przygotowuje stro-
ng internetowa o wypadkach (http:/www.ifccfbi.gov) i podaje ogodlnokrajowy
telefoniczny numer informacyjny dla rodzin i przyjaciot potencjalnych ofiar tra-
gedii (1 800 331 0075).

19:30 Rzad USA stanowczo zaprzecza doniesieniom o powigzaniach z eksplo-
zjami w Kabulu.

19:45 Departament Policji Nowego Jorku informuje o stracie co najmniej 78
funkcjonariuszy. Ratusz podaje, ze przynajmniej potowa sposrod 400 strazakow
interweniujacych w rejonie WTC nie zyje.

20:30 Bush przemawia do narodu. Informuje, ze urzedy w Waszyngtonie rozpocz-
na praceg jeszcze tego wieczoru, natomiast wszystkie pozostate nastgpnego dnia.

21:00 Bush spotyka si¢ z cata Rada Bezpieczenstwa Narodowego.

21:22 Reporter McIntyre donosi, ze Pentagon nadal ptonie.

21:30 Bush zwotuje zebranie doradcéw bezpieczenstwa w bunkrze pod Bialym
Domem. 13 godzin po ataku. Zastanawiano si¢ czy siatka Osamy Bin Ladena

jest powiazana z Talibami. Tenet twierdzil, ze tak. Bin Laden wspierat Talibow
dziesiatkami milionow dolarow.
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21:57 Giuliani oglasza, ze szkoly beda w srode zamknigte oraz ze nie potrzeba
wigcej ochotnikow do prac ratunkowych. Wyraza tez nadziejg, ze w ruinach znaj-
duja si¢ zywi ludzie. Wspomina, ze zachodnia cz¢§¢ Manhattan’u pozostaje bez
pradu i informuje, ze Departament Zdrowia nie odnotowat zadnych chemicznych
substancji, ktorych nalezatoby si¢ obawiac.

22:49 Jonathan Karl, korespondent CNN przy Kongresie, informuje, ze Prokura-
tor Generalny Ashcroft powiedziat cztonkom Kongresu, iz na poktadzie kazdego
uprowadzonego samolotu znajdowato si¢ od trzech do pigciu porywaczy uzbro-
jonych tylko w noze.

22:56 Zahn, reporter CNN donosi, ze nowojorska policja przypuszcza, iz pod
gruzami sasiadujacych z WTC budynkéw znajduja si¢ zywi ludzie.

23:00 Narada gabinetu wojennego konczy si¢ decyzja o podjeciu wojskowych
dziatan przeciw Afganistanowi i kontynuacji walki z terrorem.

23:00 Pojawiaja si¢ doniesienia o ludziach, ktorzy przysypani gruzami budyn-
kéw informuja o tym za pomoca telefondw komorkowych. Pogloski te nie znaj-
duja jednak potwierdzenia w faktach.

23:08 Bush mowi w Biatym Domu: ,, Myslimy, ze to Osama Bin Laden”.

Kiedy po spotkaniu Bush udat si¢ na spoczynek, agenci Secret Service wy-
rwali go wraz z zong ze snu i sprowadzili do bunkra, poniewaz otrzymali infor-
macj¢ o nadlatujacym niezidentyfikowanym samolocie. Alarm okazat si¢ jednak
falszywy.

23:54 Frank Sesno, szef waszyngtonskiego biura CNN informuje, ze dowiedziat
si¢ od anonimowego przedstawiciela rzadu, iz dzigki wlaczonemu mikrofonowi
w kokpicie jednego z samolotow styszana byta wymiana zdan porywaczy.

23:59:59 Konczy si¢ Migdzynarodowy Dzien Pokoju Organizacji Narodow
Zjednoczonych.
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TABELA CZASU WEDLUG KOMISJI 9/11

AAL 11 —American Airlines Boeing 767 z Bostonu do Los Angeles

UAL 175 — United Airlines Boeing 767 z Bostonu do Los Angeles

AAL 77 — American Airlines Boeing 757 z Waszyngtonu do Los Angeles
UAL 93 — United Airlines Boeing 757 z Newark do San Francisco

Czas | AAL11 | Min. UAL 175 Min. ‘ Min.

7:40 Odkotowanie 0

7:45 Planowany start

7:58 Odkotowanie 0
8:00 Planowany start
8:09
8:10
Ostatnia fgcz-
8:14 nos¢, czas Start
porwania
Stewardessa
8:19 informuije linie 0
0 porwaniu
8:20
. Wytgczenie
8:21 transpondera 2
AAL prébujg na-
8:23 wigzac tgcznosé 4
z zalogg

Boston Center
8:25 dowiaduije sig o 6
porwaniu

Boston Center
8:38 powiadamia NE-
ADS o porwaniu

Ostatnia fgcznos¢,
8:42 prawdopodobne
porwanie

NEADS wysyta 25
mysliwce z Otis

8:46

AA 11 rozbija sie
8:46:40 EAMARN(VErEN 25

Pétnocna)

Zmiana kodu

8:47 transpondera

8:51

Stewardesa informuje

8:52 linie o porwaniu
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Czas | AAL11 | Min. UAL 175 Min.
. Mysliwce z Otis
8:53 startuig 32
. UAL prébujg nawigzad
8:54 tgcznosé z zatogg 7
8:55 New York Center
: podejrzewa porwanie
8:56
9:03:11
9:05
New York Center
informuje NEADS, ze
9:15 UAL 175 jest drugim 28
samolotem, ktory
uderzytw WTC
Wiadze AAL 30 min
9:16 dowiaduijg sig o po
wypadku maszyny|wypadku
Wiadze UA dowiadujg | 17 min.
9:20 sig, ze UAL 175 po
uderzytw WTC wypadku
Boston Center
informuje
9:21 NEADS, ze AAL
11 kieruje sie na
Waszyngton
NEADS podrywa
9:24 mysliwce
z Langley
9:25
9:27
9:28
9:32
9:34
9:36
9:37:46
9:41

AA 77 rozbija sie
o Pentagon

Flight 175 rozbija sig
o WTC 2 (Wieza
Potudniowa)

Wytaczenie
transpondera
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Czas | AAL11 | Min. UAL 175 Min.

9:57

.02 UAL 93 rozbija sig
10:03:11 w Shanksville

Czas wypadku
10:06 wg zapiséw
sejsmograféw

Cleveland Center
informuje NEADS
0 porwaniu
samolotu

Wiadze UAL
dowiadujg sig¢ .
o wypadku. 12 min.

10:15 Washington po
Center informuje | wypadku
NEADS
o wypadku

10:07 33

Wiadze AAL 53 min.

potwierdzajg

uderzenie ich po
maszyny w Pentagon | WyPadku

10:30

DANE DOTYCZACE POSZCZEGOLNYCH WYPADKOW
WEDLUG KOMISJI 911
Samolot Miasto | Obiekt | Wysokosé Czas | Predkosé | llosé paliwa

New York City, | P6étnocna Wie- _ .
AAL 11 NY 23 WTC 94 - 98 pietro 470 mph 10,000 gal (1)

UAL 175 New Yﬁ;k City, | Potudniowa

_ - i
Wieza WTC 78 - 84 pietro 590 mph 9,100 gal (2)

1.okoto 30 ton 2. okoto 28 ton 3. okoto 16 ton 4. okoto 17 ton



50 UCIECZKA Z NOWEGO JORKU

DANE NA TEMAT POSZCZEGOLNYCH SAMOLOTOW
WEDLUG KOMISJI 911

American Airlines rejs 11

N334AA wyrejestrowany Data wypadku:
L, 11 wrzesdnia 2001
Ilos¢1z1
Opi lot Linia:
RISISaO Ot American Airlines
. Typ spétka .
Numer seryjny 22332 rejestracji Samolot:
Boeing 767-223ER
Data 06/01/2000
Producent BOEING certyfikacji Miejsce:
Manhattan, New York,
Model 767-223 Kod Modu S 50722254 USA
Rok produkcji 1987 Data wycofania 14/01/2002 Rejestracja:
Powod Zniszczony Eksport N334AA

wyrejestrowania i X i
Poprzednia rejestracja:

Rejestr samolotu przed wycofaniem Numer rejsu: 11

Nazwa FIRST UNION NATIONAL BANK TRUSTEE Ofiary: 92:92
Ulica ONE RODNEY SQUARE 920 KING STREET SUITE | MSN: 22332
102

Numer Linii: 169
Miasto WILMINGTON  Stan DELAWARE

Producent silnikow:
Kod pocztowy 19801 General Electric
Hrabstwo NEW CASTLE  Kraj UNITED Model silnikéw:

SAES CF6-80A2

Rok dostarczenia:

. 1987
Przydatnosc do lotu

Opis wypadku:

Producent
silnikéw GE Klasyfikacja Standard O 8:45 czasu lokalnego,
Model silnikéw CF6-80 SERIES Kategoria Transport AAL 11 lecacy z Bosto-
nu w Massachusetts do
Data 10/04/1987 Los Angeles w Kalifornii,
certyfikacji uderzyt w pétnocna wieze

World Trade Center w No-
wym Jorku, po porwaniu
przez terrorystow. Wieza
Pétnocna WTC zostata po-
waznie uszkodzona i za-
walita sie okoto godziny
pdzniej. Prawie 3000 oséb
na ziemi, wiaczajac w to
uzytkownikéow obu wiez,
strazakow i policjantow
zgineto.

- Rejestr FAA
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United Airlines rejs 175

N612UA - wpisy

Rezerwacja N

Typ rezerwacji

Kod Modu S

Data rezerwacji
Data wznowienia
Data wycofania
Numer zmiany daty
Autoryzacja zmiany
Nazwa dzierzawcy
Ulica

Miasto

Stan

Kod pocztowy
Hrabstwo
Kraj

Wyrejestrowanie samolotu 1 z

Opis samolotu

Optacony

51773757

11/10/2005

Brak

11/11/2006

Brak

Brak

UNITED AIR LINES INC

C/O LYTLE SOULE & CURLEE
119 N ROBINSON STE 1200
OKLAHOMA CITY
OKLAHOMA

73102

OKLAHOMA

UNITED STATES

Numer seryjny 21873 Typ rejestracji spotka

Nazwa BOEING Data 18/01/1984

producenta certyfikacji /01/

Model 767-222 Kod Modu S 51773757
Data

Rok produkcji 1983 S zEino/Zons

Powéd . Skasowany Eksport

wyrejestrowania

Rejestr samolotu przed wycofaniem

Nazwa UNITED AIR LINES INC

Ulica BOX 66100

Miasto CHICAGO Stan ILLINOIS

Kod pocztowy 60666

Hrabstwo COOK Kraj UNITED

STATES

Przydatnoéc¢ do lotu

Producent

silnikéw P&W Klasyfikacja Standard

Model silnikéw JT9D SERIES Kategoria Transport
Data 15/02/1995
certyfikacji /02/

- Rejestr FAA

Data wypadku:
11 wrzesnia 2001
Linia:

United Airlines

Samolot:

Boeing 767-222
Miejsce:

Manhattan, New York,
USA

Rejestracja:
N612UA

Poprzednia rejestracja:

Numer rejsu: 175
Ofiary: 65:65
MSN: 21873
Numer linii: 41

Producent silnikéw:
Pratt & Whitney

Model silnikow:
JT9D-7R4D

Rok dostarczenia:
1983

Opis wypadku:

O 9:03 czasu lokalnego
UAL 175, lecacy z Bostonu
w Massachusetts do Los
Angeles w Kalifornii, ude-
rzyt w potudniowa wieze
World Trade Center wNo-
wym Jorku po uprowa-
dzeniu przez terrorystow.
Potudniowa Wieza WTC
zostata powaznie uszko-
dzona i zawalita sie okoto
godziny pdzniej. Prawie
3000 osdb na ziemi, wig-
czajac w to uzytkownikdéw
obu wiez, strazakéw i po-
licjantéw zgineto. Ten akt
terroryzmu miat miejsce
okoto 18 minut po tym,
jak Boeing 767 AAL zostat
celowo rozbity o sasiednig
wieze pdtnocng WTC.
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Data wypadku:
11 wrzesnia 2001

Linia:
American Airlines

Samolot:
Boeing 757-223

Miejsce:
Washington, D.C., USA

Rejestracja:
N644AA
Poprzednia rejestracja:

Numer rejsu: 77
Ofiary: 64:64
MSN: 24602
Numer Linii: 365

Producent silnikow:
Rolls Royce

Model silnikow:
RB211-535E4B

Rok dostarczenia:
1991

Opis wypadku:

AAL 77 wystartowat z Mie-
dzynarodowego Lotniska
Dulles w Waszyngtonie
okoto 9:20 czasu lokalne-
go, do Los Angeles Krotko
po tym Waszyngton TRA-
CON utracit kontakt z zato-
gq samolotu a transponder
samolotu zostat wylaczo-
ny. Pierwotne echo rada-
rowe obrazujace samolot
zmierzato bezposrednio
w kierunku Biatego Domu.
Obserwowano, jak samo-
lot skrecit przed Biatym
Domem, rozpoczat szybkie
znizanie i uderzyt w bok
budynku Pentagonu w Wa-
szyngtonie. Zdarzenie to
byto trzecim w serii za-
machdéw terrorystycznych,
jakie dotknety Stany Zjed-
noczone 11 wrzeénia.
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Data wypadku:
11 wrzesnia 2001

Linia:
United Airlines

Samolot:
Boeing 757-222

Miejsce:
Somerset, Pennsylvania,
USA

Rejestracja:
N591UA

Poprzednia rejestracja:

Numer rejsu: 93
Ofiary: 45:45
MSN: 28142
Numer linii: 718

Producent silnikow:
Pratt & Whitney

Model silnikow:
PW2037

Rok dostarczenia:
1996

Opis wypadku:

UAL 93, w czasie lotu z Ne-
wark w New Jersey do San
Francisco w Kalifornii, rozbit
sie wkroétce po uprowadze-
niu.Byt to czwarty i ostat-
ni samolot, jaki rozbit sie
w serii skoordynowanych
terrorystycznych  porwan
11 wrzeénia. Samolot roz-
bit sie w terenie zadrze-
wionym, przypuszczalnie
w jaki$ sposdb zmieniajac
linie lotu od planowanego
celu uderzenia.

53
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767-200ER

757-200

Konfiguracja miejsc

pasazerskich
Typowe 3 klasa
Typowe 2 klasa
Typowe 1 klasa

181
224
do255

Konfiguracja miejsc
pasazerskich
Typowe 2 klasa
Typowe 1 klasa

200
228

Silniki

Pratt & Whitney PW4062
GE CF6-80C2B7F

Silniki

Rolls-Royce RB211-535E4
Rolls-Royce RB211-535E4B
Pratt & Whitney PW2037
Pratt & Whitney PW2040

Maksymalna ilo$é
paliwa

23,980 U.S. gal

Maksymalna ilosé
paliwa

11,489 gal

Maksymalny zasieg

6,600 nautical miles
(12,223 km)

Maksymalny zasieg

3,900 nautical miles
(7,222 km)

Predkos$é przelotowa
na 35,000 stop

Mach 0.80 530 mph
(851 kph)

Predkos¢ przelotowa

Mach 0.80

Podstawowe wymiary
Rozpietos¢ skrzydet
Diugos¢ catkowita
Wysokos¢ ogona
Szerokos¢ kabiny

156 ft 1 in (47.6 m)
159 ft 2 in (48.5 m)
52 ft (15.8 m)

15 ft 6 in (4.7 m)

Podstawowe wymiary
Rozpietos¢ skrzydet
Dtugos¢ catkowita
Wysokos¢ ogona
Szerokos¢ kabiny
Szerokos$¢ kadtuba

124 ft 10 in (38.05 m)
155 ft 3 in (47.32 m)
44 ft 6 in (13.6 m)
11 ft 7 in (3.5 m)
12 ft 4 in (3.7 m)

Ograniczenia operacyjne

Uwaga: Ograniczenia podane na tej stronie
wiasciwe sq tylko dla samolotu Boeing 767-300
z silnikami Rolls Royce RB211.

Maksymalne predkosci

Ochrona przeciw zderzeniom z ptakami

Od poziomu morza do 8000 stép ograni-
czenie predkosci do 313 kt dla ochrony
przeciw zderzeniom z ptakami. Powyzej
8000 st6p, obserwowac wskaznik Vmo/
Mmo i ostrzezenia przekroczenia predko-
Sci.

*[313 kts = 360 mph]

Zrédio: 767.org.uk

Ograniczenia operacyjne

Uwaga: Ograniczenia podane na tej stronie
wiasciwe sq tylko dla samolotu Boeing 757-200
z silnikami Rolls Royce RB211.

Maksymalne predkosci

Ochrona przeciw zderzeniom z ptakami

Od poziomu morza do 8000 stop ogranicze-
nie predkosci do 313 kt dla ochrony prze-
ciw zderzeniom z ptakami. Powyzej 8000
stép, obserwowaé wskaznik Vmo/Mmo i
ostrzezenia przekroczenia predkosci.

*[313 kts = 360 mph]

Zrédto: 757.org.uk
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ZADLO

,Zadto” (The Sting), to amerykanska komedia kryminalna z 1973 roku, w re-
zyserii George’a Roya Hilla. Zagrato w niej dwoch doskonale znanych polskiej
publiczno$ci aktorow — Paul Newman i Robert Redford. Akcja filmu rozgrywa
si¢ w latach trzydziestych ubiegtego wieku. Czolowi aktorzy wcielili si¢ w nim
w role dwoch oszustow pragnacych pomsci¢ $mieré swojego przyjaciela, ktory
zginal za sprawa wplywowego gangstera. W tym celu wymyslili niesamowite
oszustwo, ktorego ofiara padt oczywiscie po zmudnych przygotowaniach ich
przeciwnik. Film peten jest niezwyktych pomystow i zwrotow akcji, a zaskaku-
jacy finat sprawia, ze cieszy si¢ nadal, pomimo uptywu lat, niezmienna popu-
larno$cia. Zastuzenie, moim zdaniem, zdobyt az siedem Oscarow. Ciekawostka
moze by¢ dla wielu fakt, ze rolg Johnny’ego Hookera, ktora gra Redford, odrzucit
znakomity Jack Nicholson. Nawiasem méwiac, Robert Redford obejrzat ponoé
film po raz pierwszy dopiero w roku ... 2004!

Sam tytut ,,The Sting” przettumaczono dla polskiego odbiorcy w sposdb
dostowny — ,,Zadlo”, podczas, gdy w amerykanskim slangu zwrot ten oznacza
oszustwo, skok, czy przekret. I takie znaczenie dla tytulu swego filmu mieli za-
pewne w zamysle tworcy tego obrazu. Film krecono w Chicago, Los Angeles,
Pasadenie i Universal City.

Blisko 30 lat po jego premierze, producenci horroru pod nazwa 9/11 za-
prezentowali migdzynarodowej publicznosci rownie niezwykty i wyrafinowany
przekret. Tym razem, plan filmowy z udziatem kilku tysigcy, nie tylko amery-
kanskich statystow, obejmowal Boston, Waszyngton oraz niewielka miescing
o nazwie Shanksville. Pierwszy klaps padl jednak w stolicy $wiatowego handlu,
w Nowym Jorku.
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Wiezg Potudniowa World Trade Center' oddano do uzytku w 1973 roku, liczyta
415 metréw i do 1974 roku, kiedy powstata Sears Tower'®, byta najwyzsza kon-
strukcja tego typu na §wiecie.

Wiezg Potnocna ukonczono w roku 1978, byta o prawie dwa metry wyzsza
od swojej blizniaczej siostry. Zainstalowana na niej antena miata prawie 110 me-
trow wysokosci.

Do budowy wiez zuzyto 200 000 ton stali i prawie 400 000 m szeS¢ien-
nych betonu. Konstrukcje¢ kazdej z nich oparto na gldéwnym rdzeniu o wymiarach
26,5 m x 40,5 m otoczonym 47 kolumnami grubosci 1 m x 1,5 m. W wiezach
zamontowano 43 600 okien i 103 windy.

Kiedy 11 wrzesnia 2001 roku w Wiez¢ Potudniowa, jako druga uderzyl sa-
molot, pierwsza ptongta juz od 18 minut. Na zdjeciach filmowych mozna zoba-
czy¢, jak podczas uderzenia w budynek samolot eksplodowat kula ognia, ktorej
powstanie musiato spozytkowaé wigkszo$¢ pozostatego w nim paliwa. Pomimo
tego wszystkiego, to jednak Wieza Poludniowa upadta pierwsza.

Nie zajeto jej to jednak zbyt wiele czasu. Kazda przestata istnie¢ szybciej
niz w 10 sekund. Tyle trwat upadek 110-pigtrowych budowli. Oznacza, to ze kaz-
de 10 pigter przestawato istnie¢ w czasie 1 sekundy. Dla lepszego uzmystowienia
tej predkosci, z jaka gingty gigantyczne wieze mozna sobie wyobrazié, ze w cza-
sie krotszym od jednej sekundy przestaje istnie¢ 10-pigtrowy budynek. Spojrzmy
na dowolny taki budynek i odmierzmy jedna sekundg.

Obliczono, ze gdyby z budynku o tej wysokosci wyrzucono kamien — spa-
dalby on doktadnie tyle samo czasu. Oznacza to, ze konstrukcja budynku zapadata
si¢ nie natrafiajac na zadne przeszkody. Tak, jakby nie byto na drodze tych ton stali
i betonu kolejnych pigter, jakby przestrzen wewnatrz wiez byta catkowicie pusta.
Budynek zapadt si¢ z predkoscia swobodnego upadku. Gdyby zgodnie z oficjal-
nymi opiniami spadajace pigtra niszczyty kolejne, kazde musiatoby powodowac
opoéznienie, poniewaz zuzywaloby czg$¢ energii na pokonywanie nastgpnych.
Gdyby pokonanie kazdego pigtra zaje¢to tylko 1 sekundg —upadek catosci musiatby

15 World Trade Center (Swiatowe Centrum Handlu) — kompleks 7 budynkow na Manhattanie

w Nowym Jorku, z ktérych najbardziej znane dwie blizniacze wieze zostaly zburzone w zamachu
11 wrzesnia 2001 r. Wraz z nimi zburzono budynek numer siedem.

16 Sears Tower — wiezowiec w centrum Chicago, w stanie Illinois. Ma 110 pigter i 443 metry wyso-
kosci. Zbudowany w latach 1970 — 1973 dla korporacji Sears.
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trwaé 110 sekund. Tymczasem upadek Wiezy Pétnocnej trwat 8,4 sekundy. Nawet,
gdyby przyjaé, ze upadek rozpoczat si¢ faktycznie od 94 pigtra czyli tego, w ktdre
uderzyt samolot — daje to wynik zadziwiajacy. Dowolny przedmiot wyrzucony
z 94 pigtra dotartby bowiem do ziemi po okoto 8,4 sekundy! Oznacza to, ze tony
stali 1 betonu pokonywaly swa drogg z predkoscia, z jaka spada obiekt natrafiajac
na swej drodze tylko na opor powietrza. Czy taki upadek mogt spowodowaé pozar
wywotany 37 tonami paliwa, z ktorych wigkszo$¢ sptongta podczas zderzenia?
Wieze nie przewrocily si¢ na bok, one si¢ zapadly. A przynajmniej czgsci powyzej
punktéw uderzenia powinny, zgodnie z prawami fizyki, ,,odpas¢”, polecie¢ w bok.
Na zdjgciach widoczne jest wyraznie, ze uderzenie w jedna z wiez zniszczyto sam
naroznik, w drugiej spowodowato wyrwg na wylot. Wieza Potudniowa poczatko-
wo zachowata si¢ zgodnie z fizyka, gorna jej czg$¢ poleciata w bok, by za chwile
jednak calosc¢ ,,zjechata” pionowo w dot. Jezeli jednak wierzchotek przechylit si¢
na jedna strong, to co spowodowalo zawalenie si¢ jej kolejnych pigter, burzonych
rzekomo naporem wyzszych kondygnacji?

Jest tylko jeden sposob na taki upadek budynku. Kontrolowane wyburzenie.
Zburzenie wymagajace uzycia tadunkéw wybuchowych, precyzyjnie zainstalo-
wanych na konstrukcji budynku. W filmie ,,911 Eyewitness” autorzy przeprowa-
dzili dowdd na wystapienie serii eksplozji w budynkach na krotko przed ich za-
waleniem. Odnotowano je nie przy uderzeniu walacych si¢ budynkow o ziemig,
a w chwili poprzedzajacej proces upadku. Oprocz tasmy filmowej, na ktorej wraz
z obrazem zarejestrowano odgtosy wybuchéw, przedstawili zapisy sejsmografow.
Skorelowali jedno z drugim i uzyskali bardzo interesujacy materiat. Warto dodac,
ze owe wybuchy miaty wigksza warto$¢ na wykresach sejsmicznych anizeli same
uderzenia samolotéw o wieze. O ile kilka innych o$rodkéw badawczych odnoto-
wato upadek wiez o tyle uderzenie samolotéw tylko osrodek w Palisades. Wedtug
sejsmograféw w Obserwatorium Uniwersytetu Columbia Lamont-Doherty w Pa-
lisades, ktore jest najblizej Nowego Jorku (34 km na poinoc) uderzenie samolotu
w Wiez¢ Potudniowa miato warto$¢ 0,9 Richteraa w Potnocna 0,7 Richtera, pod-
czas gdy eksplozje odpowiednio 2,1 i 2,3 w skali Richtera.

Wykresy sejsmografow:
http://www.ldeo.columbia.edu/LCSN/Eq/WTC 20010911.html

Tabela wartosci i czasow: http://www.firechouse.com/tech/news/2002/0121 _
terrorist.html

Wmawia si¢ opinii publicznej, ze upadek wiez byt dzietem pozaru. Jed-
nak nigdzie na $wiecie zaden budynek o stalowej konstrukcji nie zawalit si¢
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w wyniku pozaru. Meridian Plaza w Filadelfii palit si¢ przez 19 godzin i nie
spowodowato to jego zawalenia. 25 lutego 2005 roku w Madrycie w Hiszpanii,
w 32-pigtrowym budynku Windsor Tower wybucht pozar. Ogien przenosit si¢
systematycznie z pigtra na pigtro powodujac, ze budynek wygladat jak ptonaca
pochodnia. Ogien byt o wiele wigkszy niz w przypadku WTC. Nastgpnego dnia
budynek nadal plonat. Palit si¢ przez 24 godziny. Wszystko wewnatrz sptongto,
gorna cze$¢ budynku runegta ale konstrukcja calosci nie zostata naruszona, a na
dachu przetrwat ogromny dzwig budowlany.

Kiedy przyjrzymy si¢ zdjeciom WTC, zobaczymy, ze ogien w Potudnio-
wej Wiezy nie zdotal nawet przedostac si¢ z jednej strony budynku na druga.
To samo potwierdzali przez krotkofalowki strazacy, ktorzy dostali sig¢ do srodka.
Informowali o kilku zaledwie ogniskach pozaru. Jezeli taki ogien nie zabrat zycia
bedacych wewnatrz strazakow, to jak mogt spowodowac upadek catej wiezy po
zaledwie 56 minutach? Druga wieza upadta po niespetna dwoch godzinach. Ni-
gdzie na §wiecie, ani przed, ani po 9/11 nie zdarzyto si¢ nic podobnego. Stal topi
si¢ powyzej 1400°C, ogien spowodowany uderzeniem samolotu nie mogt miec
temperatury wyzszej niz 1000°C. Natomiast zdjecia satelitarne NASA!” ukazy-
waly jeszcze parg dni po katastrofie punkty w rejonie ,,Ground Zero”, pod zie-
mia, o temperaturze powyzej 700°C. Przypomnijmy, ze stopiona stal znaleziono
w podziemiach budynkéw, w ktorych ogien po uderzeniu samolotow nie mogt
powstac, a juz na pewno nie mdgl osiagnaé tak wysokiej temperatury. Jedyne, co
moglo ja wytworzy¢, to tadunki wybuchowe i specjalne materiaty palne. Przy-
ktadowo, C4 powoduje jej wzrost do ponad 1600°C. Przypomnijmy, ze zgodnie
z oficjalng wersja pozar byl gtoéwna przyczyna zawalenia sig¢ wszystkich trzech
budynkéw, WTC 1,21 7.

Jedna z rozpowszechnianych w Internecie wersji glosi, ze w przypad-
ku wiez i Pentagonu z lecacych na budynki maszyn, chwilg przed uderzeniem,
zostaly wystrzelone pociski z glowicami z zubozonego uranu, ktore nie tylko
potrafia przebi¢ wszystko na swojej drodze, ale podczas zderzenia z przeszkoda
wywoluja ogromng temperaturg ulatwiajaca spalenie paliwa. Gesto$¢ uranu jest
1,7 raza wigksza od gestosci otowiu. Zwolennicy tej tezy twierdza, ze na zdjg-
ciach z uderzen w WTC wida¢ tak zwane penetratory tych glowic ,,ciagnace”
za sobg warkocz biatego dymu, po przedostaniu si¢ przez strukture budynkow.
Kolory ptomienia i dymu sa wymowne. Kolor ptomienia wskazuje na rodzaj ma-
teriatu, ktory sig pali i jego temperaturg. Biaty, w tym przypadku oznacza, ze pto-

17" National Aeronautics and Space Administration — Narodowa Agencja Aeronautyki i Przestrzeni

Kosmiczne;j.
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nacy material jest reaktywnym metalem, takim jak magnez lub uran. Prawdopo-
dobienstwo takiego przebiegu akcji jest duze, wskazywatyby na to podejrzenia,
ze owe samoloty nie byly maszynami cywilnymi. Na niewyraznych zdjgciach
z drugiego uderzenia dostrzec mozemy, ze samolot jest szary, raczej pozbawio-
ny okien, a pod kadlubem widoczny jest element wielko$cia zblizony do silnika
Boeing’a 767. Chwilg przed zderzeniem z wieza widoczne sa, na wielu filmach
roéznych stacji telewizyjnych, jasne blyski w miejscu, w ktore chwile potem trafi
dzidb samolotu. Catkiem mozliwe wigc jest, ze z samolotu wystrzelony zostat po-
cisk z twarda glowica uranowa, zdolna przebi¢ sciany najsolidniejszych bunkrow
wojskowych, z minimalnym wobec maszyny wyprzedzeniem. Dla pewnosci, iz
kruchy badz co badz, kadtub samolotu zdota pokonac¢ stalowa konstrukcj¢ budyn-
ku 1 dostarczy¢ do niego to, co zamiast ludzi miat na poktadzie.

Architekei projektujacy budynki WTC zgodnie twierdza, ze stworzyli je
w taki sposob, aby byly w stanie wytrzymac¢ uderzenia kilku samolotow typu
Boeing 707. Samoloty te, w chwili realizacji projektu, byly najwigkszymi pasa-
zerskimi samolotami §wiata. Jednak pomimo uptywu czasu i rozwoju lotnictwa,
na tym polu nie zmienito si¢ do roku 2001 az tak wiele. Boeing 767 ma podobna
masg, udzwig i zakres predkosci. Doda¢ nalezy, ze Boeing 707 wyposazony byt
w cztery, a nie dwa — jak 767, silniki. Architekci dodaja rowniez, ze konstrukcja
budynku przypominata moskitierg, ktora przebita punktowo w jednym miejscu
nadal tworzyta solidng zaporg przeciw kolejnym obiektom, byta bowiem, podob-
nie jak owa siatka, elastyczna. Wszyscy niezalezni eksperci zgodnie twierdza, ze
uszkodzenia spowodowane uderzeniami samolotéw nie bylyby w stanie zaszko-
dzi¢ stabilnosci konstrukeji. To jednoznacznie potwierdza podejrzenia, graniczace
z pewnoscia, ze w wiezach znalazty si¢ tadunki wybuchowe, za pomoca ktorych
dokonano ich kontrolowanego zburzenia. Samoloty tylko w tym pomogty.

Co mogly mie¢ na poktadach, zamiast pasazerow, samoloty ktore wbily si¢
w wieze? Uwazam, ze jedynym wytlumaczeniem tak mistrzowsko dokonanego
upadku budynkéw jest uzycie w wiezach tadunkéw wybuchowych i termatu.

Zwolennikiem tej tezy jest wybitny naukowiec, profesor Steven Jones, kto-
ry w swoich licznych odczytach szczegdotowo ja analizuje.

Mianem termatu okresla si¢ termit zmieszany z innymi substancjami, w celu
zmiany przebiegu reakcji termitowej. Zacznijmy od tego czym jest sam termit.
Termit (Thermit, Termat, Ferrmit, Th) to mieszanina zlozona z glinu oraz tlenku
metalu w proporcjach zapewniajacych redukcje¢ metalu przez glin. Najczgsciej
sproszkowana tak, aby drobiny byly jak najmniejsze. Wynalazt go juz w 1893
roku niemiecki chemik Hans Goldschmidt. Poczatkowo termit byt stosowany
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jako paliwo do produkeji czystych metali bez koniecznosci uzycia wegla. Szyb-
ko jednak zaadaptowano go takze na potrzeby spawalnictwa. Z powodu swoich
wlasciwosci uzywa go rowniez armia. Termit jest bardzo wytrzymaty, odporny na
korozje i, co wazne, dobrze przewodzi prad elektryczny.

Termit ulega silnie egzotermicznej reakcji, w ktorej zapalony proszek alu-
miniowy gwattownie redukuje tlenki metali, co daje jedna z najwyzszych tempe-
ratur uzyskiwanych w procesach przemystowych (ponad 3 500° C), czemu towa-
rzyszy intensywne §wiecenie. Produktem reakcji jest ptynny metal i tlenek glinu.
Ten ostatni obserwujemy wtedy w postaci biatego dymu.

Reakcja ta jest okreslana w przemysle mianem reakcji termitowej. Nazwa
samej substancji termit wywodzi si¢ od nazwy reakcji. Reakcja termitowa moze
wystapi¢ samoistnie, co zmusza do prowadzenia $cistej kontroli uzycia proszku
aluminiowego w zaktadach przemystu ciezkiego. Przypomng, ze wlasnie alumi-
niowe plyty okrywaly stalowa konstrukcj¢ budynkéw. Jednak najczesciej trze-
ba do niej doprowadzi¢ przez wczesniejsze podgrzanie termitu do temperatury
zaptonu. W tym celu stosuje si¢ inicjator z magnezu, potasu, soli utleniajacych,
czyli tak zwanych saletr lub siarki.

Termat natomiast uzyskuje si¢ ze zmieszania termitu z innymi substancjami
w celu utatwienia zapoczatkowania reakcji poprzez obnizenie temperatury zapto-
nu ale takze skrocenie lub wydtuzenie czasu jej trwania, a zwlaszcza podwyz-
szenia temperatury samej reakcji. Reakcja termitowa przebiega niezwykle gwat-
townie, czego efektem jest rozbryzgiwanie si¢ plynnego metalu we wszystkich
kierunkach. Obecnos¢ substancji o temperaturze wrzenia nizszej niz temperatura
reakcji termitowej doprowadza do groznej eksplozji, w ktorej rozgrzany metal
jest odrzucany na duze odlegtosci. Zetknigcie wody z reagujacym termitem po-
woduje niezwykle grozna eksplozj¢ wywolana szybkim rozprezeniem wody do
postaci pary, czemu towarzyszy natychmiastowa redukcja, prowadzac dodatko-
wo do wybuchu wodoru w zetknigciu z powietrzem.

Na zdjgciach wiezy potudniowej dostrzec mozna na 81 pigtrze co$, co przy-
pomina ptynny metal lejacy si¢ w dot. Moim zdaniem jest to wlasnie efekt reakcji
termitowej. Do tego kieby biatego dymu na poziomie ulicy, wystepujace takze
w budynku WTC 7. Gwaltowne i intensywne §wiecenie, to mogty by¢ rowniez
owe blyski widziane tuz przed zderzeniami samolotu z budynkiem, a p6zniej ich
seria na chwilg przed zawaleniem wiez, zarejestrowana na zdjgciach. Co ciekawe,
btyski te pojawiaja si¢ wzdtuz linii lotu jednego z 9 (!) $migtowcow krazacych
wokot budynkéw. Moze dla wyeliminowania ryzyka przypadkowego uruchomie-
nia tadunkow wybuchowych z wigkszej odlegtosci, ustawiono zakres i czgstotli-
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wos¢ radiowa detonatoréw tak, ze mogly by¢ odpalone tylko z helikoptera? Na
przyktad jednego z tych, ktére rozpoczely dzien wezesniej ¢wiczenia TRIPOD 2,
prowadzone przez FEMA!'® Nie po raz pierwszy spotykamy nazwe tej organizacji
w badaniu zagadki dramatu 11 wrzesénia. Czy to kolejny przypadek?

Czyz opis reakcji termitowej nie pasuje rowniez do innych elementow tej
uktadanki? Rozbryzgujace si¢ na wszystkie strony warkocze ptynnego metalu,
silne eksplozje, stopiona stal? Termit w ciagu zaledwie dwdch sekund moze osia-
gnaé temperaturg 2 500° C. Tyle w zupetnosci wystarczyto by stopi¢ stal. A sto-
piona stal odnalezli pracownicy firmy porzadkujacej rejon ,,Ground Zero™"
na najglebszej, siodmej podziemnej kondygnacji WTC. Czy, majaca nizsza tem-
peraturg wrzenia woda nie bytaby idealna domieszka dla termitu, tworzac termat?
Ta woda, ktora uzyta zostata przez automatyczny system gasniczy zainstalowany
w wiezach, jak rowniez ta podana przez straz pozarna? A moze byto jej rowniez
wigcej niz zwykle w samolotach? Moze to wlasnie katalizator znajdowatl si¢ w ta-
downiach samolotow, ktore licznym $wiadkom przypominaty lotnicze tankowce?
Zatacznik ,,C” Raportu FEMA stwierdzat, Ze na resztkach konstrukcji, w ruinach
WTC, znaleziono $lady tlenku zZelaza i tlenku siarki. Byto to dla autoréw rapor-
tu niezrozumiale 1 okre$lone nawet w prasie mianem ,,najwigkszej tajemnicy”.
A moze wlasnie siarke lub zelazo zastosowano w roli inicjatora reakcji termito-
wej? Siarka bowiem obniza punkt zaptonu termitu tworzac z nim termat.*

Dla pewnosci spowodowano, by samoloty uderzyly w obu przypadkach
powyzej 64 pigtra, bo tylko do tej wysokosci wieze wylozono w 1971 roku azbe-
stem. Pamietamy tez, ze w dniach poprzedzajacych zamach miato miejsce wyta-
czenie pradu wihasnie od 50 pigtra wzwyz. Czyli w tej czgsci konstrukeji, w ktorej
wszystko si¢ zaczeto.

Sita wstrzasu odnotowana w przypadku WTC 1 wyniosta 2,1 stopnia w ska-
li Richtera natomiast WTC 2 — 2,3 stopnia. Jednak roznica ta, z pozoru niewiel-
ka, oznacza, ze do spowodowania wstrzasu o sile 2,3 potrzeba uzy¢ dwukrot-
nie wigkszej ilosci fadunkéw wybuchowych anizeli dla uzyskania sity 2,1 stop-
nia. Wzrost ten jest proporcjonalny. Dla przyktadu: aby uzyskaé wstrzas o sile
1,0 stopnia potrzeba zaledwie 15 kilograméw TNT, o sile 2,0 stopni — juz tong, na-
tomiast dla wstrzasu o sile 3,0 stopni wymagane jest uzycie 29 ton TNT. Oznacza
to, ze dla uzyskania sity 2,1 stopnia w przypadku WTC 2 potrzebne byto 1,4 tony
TNT, a dla WTC 1, gdzie wstrzas wyniost 2,3 stopnia — 2,7 tony TNT. Nie sadzg,

nawet

8 FEMA (Federal Emergency Management Agency) Federalna Agencja Zarzadzania Kryzysowego.
9 Miejsce, w ktorym staty budynki World Trade Center.
2 W ksiazce ,,Demony Zagtady” znalez¢ mozna wigcej danych potwierdzajacych uzycie termatu.
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by udato si¢ w sposob sprawny i niezauwazony przetransportowaé oraz zamonto-
wac takq ilo$¢ tadunkow w obu wiezach. Jest to kolejny argument przemawiajacy
za termitem. To, ze w wiezach miaty miejsce eksplozje jest niepodwazalne. Sa
relacje naocznych $wiadkow, w tym doswiadczonych strazakow, samo $cigcie
resztek kolumn u podndza wiez wskazuje na identyczne z 45-stopniowymi $cig-
ciami stosowanymi w przypadku kontrolowanych wyburzen.

Analiza zdje¢ w filmie ,,9/11 Eyewitness™! daje nawet szczegolowy ich
wykaz. Przyktadowo, w przypadku WTC 2 wystepuje sekwencja dziewigciu eks-
plozji w niewielkich odstgpach czasu:

1 9.55.00 4 9.56.21 7 9.56.56
2 9.56.05 5 9.56.51 8 9.56.57
3 9.56.10 6 9.56.54 9 9.58.12

Sita podmuchu wyrzucita czesci wiez na ogromna odlegltosé. Szczatki wie-
zy potnocnej przeleciaty ponad 200 metrow. Upadly na ogréd zimowy na dachu
jednego z budynkow, a wyrwane z bedacego na ich drodze budynku American
Express cze¢sci, wskazuja wyrazny tor lotu elementdéw wiezy. Dzi§ znane juz sa
relacje dwoch $wiadkow, pracownikow WTC, ktorzy zgodnie twierdza, ze w cia-
gu miesiaca poprzedzajacego katastrofg styszeli odglosy przesuwania cigzkich
przedmiotow i wiercenia w $cianach na dwoch pigtrach jednego z budynkow. Na
34198. Co ciekawsze, 34 pigtro byto w ogole nieuzywane, nawet zeby zatrzymacé
na nim windg nalezato mie¢ specjalny klucz. Natomiast z pigtra 98 miesiac przed
zamachem wyeksmitowano zajmujaca je firmg ttumaczac ten fakt konieczno$cia
dokonania remontu. Jednak kiedy zaniepokojony odglosami i wszechobecnym
kurzem pracownik z pigtra ponizej zajrzal tam, okazato sig ze jest ono catkowicie
puste. Nie byto na nim zadnych maszyn, urzadzen, niczego. W kazdym pomiesz-
czeniu byty tylko gote $ciany. Przyznal, Ze zrobilo to na nim wstrzasajace wraze-
nie, spodziewat si¢ bowiem potwierdzenia tego hatasu w postaci intensywnych
prac, tymczasem korytarze Swiecity pustkami.

Przez dekadg spierano si¢ nad przyczyna zawalenia wiezowcow. Pomimo
zdecydowanych wystapien rzeszy specjalistow negujacych teori¢ o ich samoist-
nym zawaleniu na skutek uderzenia samolotami, rzad zdania nie zmienit. Dzi§
jednak mozemy juz postawic¢ kropke nad i, poniewaz dysponujemy niepodwazal-
nymi dowodami na ich celowe wyburzenie.

2l Naoczny $wiadek 11 wrzesnia. (thum. smk)
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,Wyglada na to, ze oficjalna wersja przyczyn zawalenia sie¢ budynkéw WTC
11 wrzesnia 2001 juz sie nie wybroni.

André Rousseau, Docteur d’Etat, jest emerytowanym naukowcem z CNRS,
gdzie zajmowat sie zwigzkami pomiedzy charakterystykg progresywnych fal me-
chanicznych i geologig. Opublikowat wiele recenzowanych artykutdéw na temat
geofizyki i brat udziat w licznych konferencjach, z komisjami rekrutacyjnymi wigcz-
nie. W tym artykule Rousseau przedstawia dowody na to, ze fale sejsmiczne za-
rejestrowane 11 wrzesnia 2001 w Nowym Jorku powstaty wskutek podziemnych
i nadziemnych eksplozji, bedgcych czescig akcji kontrolowanego wyburzenia obu
wiez Twin Towers oraz budynku WTC?7.

André Rousseau
Reopen911.info
04 czerwca 2010 03:44 EDT

Wedtug geofizyka, André Rousseau, sygnaty sejsmiczne ujawniajg uzycie tadun-
kéw wybuchowych w WTC w dniu 11 wrzesnia.

Dr André Rousseau, byly geofizyk CNRS i specjalista w dziedzinie fal dzwigko-
wych, prezentuje wyniki swojej analizy sygnatow sejsmicznych zarejestrowanych
w dniu 11 wrze$nia 2001 r. w Nowym Jorku i przedstawia swojg opinie specjalisty
w kwestii zniszczenia trzech wiez World Trade Center.

Sygnaly sejsmiczne odnotowano 11 wrzesnia 2001 r., w czasie gdy doszio
do przebicia i zawalenia sie Wiez Pétnocnej i Potudniowej (odpowiednio WTC1
i WTC2), a takze podczas upadku Budynku 7 WTC (znanego réwniez jako WTC7),
ktory nie zostat trafiony przez samolot.

Wsréd danych sejsmicznych opublikowanych na ten temat, danych najbardziej
nadajgcych sie do analizy, w szczegdlnosci w celu okreslenia zrodta sygnatow dostar-
cza stacja Palisades, potozona 34 km na péinocny wschod od Manhattanu. Wykresy
fali pokazane na rys. 1irys. 2 pochodzg z publikacji obserwatorium Lamont-Doherty
Earth Observatory na Uniwersytecie Columbia (LDEO).

Sejsmolodzy majg problemy z analizg sygnatéw zarejestrowanych w tym cza-
sie, ze wzgledu na znaczgce sprzecznosci. Szczegdlnie intryguje ich obecnosé
sejsmicznych ,szczytéw” przed zawaleniami (patrz rysunek 4). Niniejszy tekst
koncentruje sie na badaniu sygnatéw sejsmicznych i ma na celu wykazanie, ze
spéjnos¢ danych pojawia sie tylko wtedy, kiedy porzucimy oficjalng wersje wyda-
rzen. Prowadzi to do nowej interpretacji, ktéra upominanie sie o przyjecie ,wers;ji
oficjalnej” czyni bezzasadnym.
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Badanie uktadu réznych wykresoéw fali

Mamy nastepujgce wykresy:

Sygnaty na rysunkach 1a i 1b odpowiadajg momentowi uderzenia samolotéw od-
powiednio w WTC1 i WTC2.

Sygnaty na rysunkach 2a i 2b odpowiadajg zawaleniu sie WTC1 i WTC2.

Sygnat na rys. 2c pokazuje zawalenie sie WTC7.

Okreslonos¢ i nieokreslonos¢ czasowa zréodet wstrzasow

W pieciu przyktadach pochodzenie sygnatéw zostato przypisane przez sejsmolo-
gow, ktorzy opublikowali dane, uderzeniom samolotéw i zawaleniu sie budynkow
(Kim i in., 2001; Irvine, 2001; Hoffman, 2006). Analiza rozchodzenia sie takich
sygnatéw sejsmicznych nalezy w rzeczywistosci do geofizyki stosowanej, ktora
bada zasieg rozchodzenia sie w zaleznosci od charakteru zrédet. Zwykle w tego
typu badaniach czas poczatkowy znany jest z duzg doktadnoscig (do milisekun-
dy), co jest niezbedne do obliczenia predkosci rozchodzenia sie poszczegodlnych
fal. W tym przypadku tak nie jest. Tutaj wideo wykorzystane dla Wiezy Pétnocnej
(WTCH1) pochodzito z nagran CNN i miato zapisany na ekranie czas (Hoffman,
2006), a wyniki mozna poréwna¢ z metodg wykorzystywang przez Lamont (Kim
i in., 2001). Polegata ona na przypisaniu przyblizonej predkosci 2 km/s fali Ray-
leigha, ktéra przeszta przez kilka stacji (patrz rysunek 3) znajdujgcych sie w réz-
nych odlegtosciach od zrédta. Powazng niedogodnoscig tej metody jest to, ze
stacje nie sg potozone wspdtliniowo, nawierzchnie terenu — w ktéorym odbywa sie
ruch fal powierzchniowych — sg rézne, a co wazniejsze, nie zapewniajg tej samej
predkosci rozchodzenia sie fal. Rzeka Hudson przebiega wzdtuz uskoku, na za-
chdéd od ktérego znajdujg sie osady triasu i jury z wtrgceniami dolerytu — wszystkie
przykryte mtodszymi osadami holocenu — a na wschdéd znajdujg sie krystaliczne
i metamorficzne formacje proterozoiku, kambru i ordowiku. Te ostatnie formacje
sg szybsze niz te znajdujgce sie na zachdd, co wyjasnia, dlaczego droga od WTC
do MANY, jedynego miejsca na wschod od Hudson, byta szybsza od pozostatych,
na catej dtugosci lezgcych po zachodniej stronie rzeki. Predkosci w tych forma-
cjach scisle zalezg od pokrywy osadowej, przez ktérg przebiega fala. Innymi sto-
wy, nie jest niespodzianka, ze tylko stacje Palisades (34 km), Arny (67,5 km) i TBR
(51 km) dajg podobne wyniki — mieszczg sie one bowiem na podobnych forma-
cjach geologicznych. Dodatkowo, ogromna dwusekundowa niedookreslonosc
w obliczeniach ustalajgcych poczatkowy czas kazdego z sygnatéw, zatozona
przez samych autoréw (Kim i in.), zmusza nas do przyjecia pewnego dystansu
w stosunku do oficjalnych wnioskow.
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Wykresy fali przypisanej uderzeniom samolotéw w Wieze

Po pierwsze, musimy zada¢ pytanie o sens funkgcji takich sygnatéw dla ustalenia
ich przyczyny. Aczkolwiek przyczyna obudwu sygnatéw jest podobna — rozbicie sie
samolotu — ich wielkosci (odzwierciedlone w amplitudach) sg inne i generowane fale
nie majg tej samej predkosci (patrz rys. 1a i 1b), pomimo ze obydwa budynki Twin
Towers mozna uznac za identyczne pod wzgledem potozenia, jesli wzigé pod uwa-
ge ich odlegtosci od miejsc rejestrowania fali. Obliczenie predkosci rozchodzenia
sie fal, jak pokazano na wykresach 1a i 1b, gdzie punkty poczatkowe zostaty usta-
lone zgodnie z odpowiednimi katastrofami, wskazuje na 2900 m/s dla WTC1 i 2150
m/s dla WTC2: ewidentnie mamy do czynienia z falami Rayleigha. Nawet gdyby
byly one znaczaco wzmocnione, sygnaty te nie mogty zostaé wygenerowane przez
uderzenia w wieze Twin Towers — rzeczywiste fale generowane przez te uderze-
nia wygasty przed zawaleniem sie budynkéw (zaktadajac, ze mieliSmy do czynienia
z tymi samymi (niskimi) czestotliwosciami). Czestotliwosci fal wytwarzanych przez
eksplozje sg rzedu kilku hercéw — jak w tym przypadku — podczas gdy czestotliwosc
fal bedgcych skutkiem uderzen jest powyzej 10 Hz, a czesto okoto 100 Hz. Ponad-
to, zakres uzywanych tu przyrzgddw rejestrujgcych nie pozwala na zarejestrowanie
takich fal. Co do teorii drgan Wiez majgcej ttumaczyc¢ te sygnaty, jak argumentowat
Irvine (2001), nie zdaje ona egzaminu, poniewaz w takim przypadku mielibysSmy
~Kkwadratowy” dtugotrwaty sygnat o statej amplitudzie, podczas gdy w rzeczywistosci
obserwujemy sygnat typu ,dzwon”, charakterystyczny dla silnego i krotkotrwatego
wybuchu, co jest szczegdlnie widoczne w przypadku WTC2.

Poniewaz jest to wrecz geofizycznie niemozliwe, zeby mie¢ dwie rézne pred-
kosci rozchodzenia sie tej samej fali o tej samej samej czestotliwosci — poniewaz
fale powierzchniowe sg dyspersyjne, co oznacza, ze ich predkos¢ zalezy od ich
czestotliwosci — i podrézujgcej tg sama drogg w odstepach kilkuminutowych, trze-
ba uzna¢ dowody wskazujace na to, ze zatozone zrédta pochodzenia zarejestro-
wanych fal sg btedne i Zze fale nie sg zwigzane z uderzeniami, ale majg inne po-
chodzenie, takie jak wybuch, z przesunieciem czasowym odpowiadajgcym dwom
uderzeniom samolotow. A takze, réznica w sile tych dwéch sygnatéw moze wigzaé
sie jedynie z réznymi parametrami dotyczgcymi ilosci materiatéw wybuchowych
i/lub ich odlegtosci od powierzchni ziemi.

Wykresy fal przypisywanych zawaleniu sie Wiez (rys. 2a, 2b i 2c)

Podczas gdy Twin Towers majg w przyblizeniu takg samg mase, te samg wy-
sokos¢ i rozmiar oraz takg samg wewnetrzng strukture (jak réwniez identyczne
punkty poczagtkowe fali, w odniesieniu do odlegtosci od stacji nagrywania), sy-
gnaty przypisane WTC1 (rys. 2a) oraz WTC2 (rys. 2b) zamiast by¢ podobne, jak
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mozna by przypuszczaé bazujgc na oficjalnym studium, przypisujgcym zrédto fal
sejsmicznych po prostu do zawaleniu sie wiez, w rzeczywistosci bardzo sie réznig
pod wzgledem ,ksztattu”, sktadowych, a zwtaszcza pozornej predkosci.

W rzeczywistosci, zapis dla WTC1 wskazuje na trzy rodzaje fal, charakte-
rystycznych dla Zzrédta w postaci krétkotrwatej eksplozji (rodzaj impulsu Diraca)
zamknietej w zwartym tworzywie statym: fala P o predkosci 6000 m/s — typowa
dla bardzo zwartego skrystalizowanego lub osadowego terenu (co ma miejsce
w przypadku podtoza Manhattanu), fala S o predkosci 3500 m/s oraz fala po-
wierzchniowa o predkosci 1800 m/s (fala Rayleigha). Wartosci te sg zgodne z re-
jestrowanymi przy trzesieniach ziemi lub wierceniach sejsmicznych.

Z drugiej strony, zapisy przypisywane WTC2 przy braku fal typu P lub S zaob-
serwowanych w wypadku WTC1, pokazujg tylko fale powierzchniowg, dla ktérej
rozprzestrzenianie sie amplitudy w czasie rézni sie od analogicznych danych dla
WTC1. W stosunku do ustalonego punktu poczatkowego sygnatu, predkos¢ jego
rozchodzenia sie, wynoszgca 2125 m/s (fala Rayleigha), rowniez znacznie rézni
sie od WTC1. Za falg tg wydaje sie podgzac¢ cztery sekundy pézniej druga fala
Rayleigha.

To samo znajdujemy na rysunku dla WTC?7, gdzie wyliczona predkos¢ fali w za-
leznosci od punktu poczatkowego okresla fale Rayleigha o predkosci 2200 m/s.
Nalezy zauwazy¢, ze amplitudy sg zblizone do amplitud fal emitowanych w chwili
rozbicia sie samolotow uderzajgcych w wieze. Fali tej wydaje sie towarzyszy¢ dru-
ga fala Rayleigha pojawiajgca sie 6,7 sekund poznie;.

Dyskusja

Problem wymienionych wyzej ,przemieszczen” w okresie pomiedzy poczgtkiem
fal sejsmicznych i momentami uderzenia samolotow w Wieze, zwlaszcza w wy-
padku WTCA1, jest z pewnoscig kluczowg kwestig, bedgcg jednoczesnie symbo-
lem wszystkich sprzecznosci oficjalnej wersji wydarzen z 11 wrzesnia 2001 roku.
W opublikowanej w Internecie pracy (Kim i in., 2001), LDEO przedstawito dwie
rézne chronologie zrédet, jak pokazuje ponizsza tabela. Pierwszy rozktad (LDEO
[1]) to ten przedstawiony bez opublikowanych wykreséw, nastepnie LDEO zmody-
fikowato rozktad (LDEO [2]) w celu uzyskania spojnych predkosci sejsmicznych.
Ktore dane sg tu niepodwazalne? Sg to: czas dotarcia fal do stacji Palisades,
stosunkowo fatwy do okreslenia, oraz odlegtos¢ od WTC do Palisades (34 km).
Jesli zarejestrowana fala jest faktycznie falg Rayleigha, jej predkos$¢ wynosi okoto
2000 m/s. Dlatego tez powstata ona 17 sekund przed dotarciem do Palisades.
Tu zwolennicy oficjalnej wersji natrafiajg na powazny problem, mianowicie punkt
poczatkowy fali Rayleigha przypisanej uderzeniu w WTC1, ktéra oficjalnie dotarta
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do Palisades o0 8:46:42 + 1, musiat w takim razie przypas¢ na 8:46:25 + 1! Poréw-
najcie to z czasami podanymi w pierwszej kolumnie ponizszej tabeli.

Tabela
Dane dostarczone przez NTSB (National Transportation Safety Board) pochodzg
z naziemnych radaréw i sg wiarygodne z doktadnoscig do jednej sekundy. Je$li
rozpatrzymy czas uderzenia samolotu w WTC1 podany przez NTSB, 8:46:40 (Rit-
ter, 2002) — jedyny wiarygodny, bo nie pochodzgcy z zadnej hipotezy — otrzymamy
15 sekundowg réznice pomiedzy wiarygodnym punktem poczgtkowym fali Rayle-
igha i czasem — pdzniejszym — uderzenia samolotu w WTC1. Coz innego niz wybuch
mogto zapoczgtkowac te fale sejsmiczng w przypadku braku trzesienia ziemi?

Jesli chodzi o wytwarzanie fal sejsmicznych po uderzeniu Boeinga w wieze,
transformacja energii kinetycznej w fale sejsmiczne miataby sens tylko wtedy,
gdybysmy mieli do czynienia ze zderzeniem dwdéch obiektéw bedgcych na catym
przekroju ciatami statymi oraz nieodksztatcalnymi. W tym przypadku czes$¢ energii
kinetycznej ciata bedgcego w ruchu bytaby zamieniona w ciepto, a pozostata czes¢
zostataby przekazana przebitemu obiektowi w postaci drgan, czyli fal sejsmicz-
nych. Tak jednak nie jest w naszym przypadku, mamy bowiem dwa puste w $rodku
i odksztatcalne obiekty. Podczas zderzenia cata energia jest zamieniana na ciepto
i deformacje powtoki (Sciany zewnetrzne). W przypadku gdy pozostaje tylko nie-
wielka cze$¢ energii mechanicznej, fale wytworzone w przebitej powtoce szybko
sie rozpraszajg z powodu braku ciggtosci w tej pecherzykowej powtoce. Warunkiem
koniecznym do wytworzenia fal sejsmicznych w takim wypadku bytoby bezposred-
nie uderzenie zwartego obiektu w centralne kolumny. Gdyby nawet silnik Boeinga
zdotat uderzy¢ w centralng kolumne, jego energia bytaby zmniejszona o energie
zderzenia z powtokg. Podsumowujgc, nawet gdyby w metalowej kolumnie mogta
wytworzy¢ sie fala sejsmiczna, to uderzytaby w ziemie w postaci fali dzwiekowej,
a poniewaz przejsciu fali z metalu w skate towarzyszy jej zatamanie, ktére pochta-
nia energie, na rozejscie sie fali w ziemi nie pozostatoby wiele energii.

Czy zrodtem tych fal sejsmicznych mogto by¢ zawalenie sie wiez? W przypad-
ku uderzenia w ziemie, ktére generuje fale sejsmiczne, mozna by hipotetycznie
bra¢ pod uwage ogromng mase Twin Towers, gdyby wieze zwality si¢ jako zwarte
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bryty, jak przy upadku meteorytu. W tym jednak przypadku na ziemie runety po-
rozrzucane szczatki, w duzej mierze przeksztatcone w pyt, a sam upadek trwat
kilka sekund. Daleko stad do sity typu Diraca, mogacej wytworzy¢ fale sejsmiczne.
W tym przypadku wielkosci po prostu nie sumujg sie.

Biorgc pod uwage, ze ani uderzenie w wieze, ani jej drgania, ani runiecie jej
szczgtkdw nie moze by¢ zrodtem fal sejsmicznych zarejestrowanych 34 km dalej,
a niskie czestotliwosci nie mogty by¢ wywotane inaczej niz przez eksplozje, mu-
simy zbada¢, dlaczego wykresy fal sg rézne. Trzeba uwzgledni¢ wiele ré6znych
czynnikow. Musimy dokonaé rozréznienia pomiedzy wybuchami podziemnymi,
nadziemnymi (blisko ziemi, ale bez kontaktu z nig) i powietrznymi.

Wybuchy podziemne sg podobne do trzesien ziemi, gdzie energia mechanicz-
na przekazywana jest w ziemi w postaci fal objetosciowych (P i S) — albo bezpo-
Srednio, jak w ostatnim przypadku, albo w wyniku przemiany fal ze wzgledu na
wydrgzenie, jak w pierwszym przypadku — oraz fal powierzchniowych (Rayleigha
i Love’a), kiedy sygnat dociera do stato-ptynnego obszaru wzajemnego oddziaty-
wania (w tym przypadku, atmosfery) (przypadek 1). Eksplozje powietrzne rozta-
dowujg catg swojg energie w powietrzu (fale P albo fale dzwiekowe), a zatem to
co pozostaje po zderzeniu z ziemig — jesli cokolwiek uderza w ziemie — jest zbyt
stabe, aby wytworzy¢ fale objetosciowe (cho¢ moga pojawic sie fale powierzchnio-
we na niewielkich odlegtosciach) (przypadek 2). Eksplozje nadziemne wyzwalajg
energie, ktora rozktada sie na fale dzwiekowe, rozchodzace sie gtéwnie w powie-
trzu, i na fale powierzchniowe na ziemi. Rozproszone w powietrzu fale objetoscio-
we nie przedostajg sie — ostabione — do ziemi, ale fale powierzchniowe sg tam
z pewnoscig obecne (przypadek 3).

[* FALE SEJSMICZNE s3g to rozchodzgce sie w Ziemi fale sprezyste, wywo-
tane przez czynniki naturalne (trzesienia ziemi oraz czynniki atmosferyczne i hy-
drodynamiczne) lub dziatalnos¢ cztowieka (eksplozje, zaktocenia przemystowe).
Dzielg sie na:

- fale objeto$ciowe, rozchodzgce sie wewnatrz Ziemi,

- fale powierzchniowe, rozchodzgce sie wzdtuz powierzchni rozdzielajgcych
osrodkéw o réznych parametrach mechanicznych, powstajgce zwtaszcza na po-
wierzchni Ziemi.

Fale objetosciowe podiuzne P (fac. primae) przychodzg do stacji sejsmologicz-
nej jako pierwsze, fale poprzeczne S (fac. secundae) przychodzg po fali P. Przy
przejsciu przez granice 2 osr. o réznych wtasciwosciach sprezystych fale objeto-
$ciowe ulegajg odbiciu i zatamaniu, przy czym odbiciu i zatamaniu fal objetoscio-
wych, zaréwno P, jak i S, towarzyszy powstanie obu rodzajow fal. Predkosci fal P
i S zalezg od wielkosci parametrow sprezystych osrodkow i w zwigzku ze zmiang
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tych parametrow wewnatrz Ziemi, predkosci fal P i S zmieniajg sie w znacznych
granicach, szczegolnie wraz ze wzrostem gtebokosci (zmiany w kierunku pozio-
mym sg duzo mniejsze). Fale S jako poprzeczne nie rozchodzg sie w zewnetrz-
nym ciekltym jadrze Ziemi.

Fale powierzchniowe (fale Rayleigha i Love’a) majg dtugie okresy i znaczne
amplitudy (w poréwnaniu z falami objetosciowymi), przy czym amplituda drgan
maleje wyktadniczo wraz ze wzrostem gtebokosci. Podczas silnych trzesien ziemi
fale objetosciowe S oraz fale powierzchniowe wywotujg najwieksze zniszczenia.
Analiza przebiegu fal sejsmicznych, wykorzystujgca ich zapisy instrumentalne
(sejsmogramy, akcelerogramy), dostarcza informacji o budowie wnetrza Ziemi
(sejsmologia). — przyp.]

W skrdcie, podziemnego wybuchu nie bedzie stycha¢ w powietrzu, ale ziemia sie
zatrzesie i zainicjuje serie fal (objetosciowych i powierzchniowych), a jesli styszymy
wybuch, to dlatego, ze albo jest ,powietrzny” i nie wytwarza sygnatéw sejsmicznych,
albo jest nadziemny i mogg zosta¢ wygenerowane fale powierzchniowe.

Dlatego tez mozemy stwierdzi¢, ze eksplozje zakwalifikowane jako ,nad-
ziemne” zostaty wywotane w poblizu podstawy Wiez rownoczesnie z uderzeniem
kazdego z samolotéw. Dzwigki pochodzgce z tych eksplozji zostaty wymieszane
z dzwiekami wygenerowanymi w wyniku uderzenia samolotéw w budynki (przy-
padek 3). W ten sposdb wieze zostaly ostabione przez rozbicie kolumn nosnych.
Wybuch u podstawy WTC1 styszany byt przez naocznego $wiadka, Waltera Ro-
driqueza (2006) (patrz takze Spingola, 2005).

Z maksimoéw fal pochodzgcych z dwdch ostatnich wiez mozna wywnioskowac,
ze wieze te zostaty poddane bardzo silnej ,nadziemnej” eksplozji (przypadek 3),
styszanej przez swiadkow. | tak na przyktad wedtug ,asystenta komisarza” pewien
strazak byt swiadkiem eksplozji w WTC2 — najwyrazniej niedaleko od podstawy
wiezy — zanim budynek zmienit sie ogromny tuman kurzu (patrz [1]), czemu towa-
rzyszyty btyski i hatas (patrz [2]). Inny strazak, obecny u podstawy WTC2, podat,
ze okoto 20 pieter ponizej strefy uderzenia samolotu nastgpit silny wybuch tuz
przed momentem, kiedy zawalit sie szczyt Wiezy (patrz [3]). Eksplozje te nastgpity
zbyt wysoko, aby mogty wygenerowac fale objetosciowe w ziemi, a zarejestrowa-
na fala Rayleigha prawdopodobnie pochodzi jedynie od wybuchu, ktéry nastgpit
blizej ziemi. Jeden z pozostatych wybuchoéw, styszany u podstawy WTC2 (Ano-
nim, 209), wytworzyt drugg fale Rayleigha cztery sekundy po pierwszej. To samo
stato sie w WTC7. Swiadek przygladajacy sie tej wiezy styszat co$ w rodzaju ,gro-
mu z jasnego nieba”, ktéry spowodowat wypadniecie na zewnatrz szyb z okien,
podczas gdy podstawa ptongcego budynku poddata sie sekunde pdzniej, zanim
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podazyt za nig caty budynek (zob. [4]) w wyniku drugiej eksplozji, ktéra wygenero-
wata drugq fale Rayleigha 6,7 sekundy pozniej.

Jesli chodzi o WTCH1, ktéra zaczeta sie zawala¢ po WTC2, mimo ze zostata
trafiona wczesniej, to jej zawalenie sie poprzedzit wybuch podziemny (przypa-
dek 1). Logiczne zatem, ze ten wybuch nie byt styszany o 10:28 przez swiadkéw
bedgcych na zewnatrz, z wyjgtkiem tych, ktorzy byli blisko wiezy (patrz [5]), zostat
jednak ,odczuty” przez filmujgcg wieze kamere, ktéra byta solidnie przymocowana
do ziemi i trzesta sie wskutek drgan gruntu w chwili wybuchu (patrz [6]). Z drugiej
strony, jest rowniez logiczne, ze te liczne wybuchy pokazane na nagraniach wideo
z wyzszych pieter przed i podczas zawalania sie wiezy nie wywotaty zadnych fal
sejsmicznych (przypadek 2) ze wzgledu na rozproszenie w czasie energii detona-
cji kolejnych tadunkéw, z ktérych kazdy miat ograniczong moc, niewystarczajgca
do wytworzenia w ziemi fal sejsmicznych.

Chociaz kontrolowane wyburzenia nie wytwarzajg fal sejsmicznych (powietrz-
ne eksplozje), i tak warto poréwnac¢ nasze obserwacje z danymi sejsmicznymi
uzyskanymi podczas kontrolowanego wyburzenia Kingdome w Seattle (patrz:
Anonim, 2009) oraz budynku P. Alfred Murrah w Oklahoma City (USA) (Holzer et
al., 1996). Przypadek Kingdome jest szczegdlnie interesujgcy, poniewaz sejsmo-
lodzy wyraznie prosili, by eksplozja ta byta mierzona (chcieli skorzysta¢ z okazji),
natomiast wyburzenia w Oklahoma City byly czescig rekonstrukcji zamachu na bu-
dynek P. Alfred Murrah z wykorzystaniem tych samych materiatéw wybuchowych.
Te dwa przyktady pasujg do przytaczanego powyzej przypadku 3., z poteznym
wybuchem nadziemnym i emisjg fal Rayleigha, gdzie spadajgcy gruz nie przyniost
sejsmicznych konsekwencji, nawet w odlegto$ciach mniejszych niz 34 km (od-
powiednio, ponizej 7 km i 26 km). Jedynie urzadzenia sejsmiczne znajdujgce sie
w poblizu zrédia w czasie rekonstrukcji zamachu w Oklahoma City zareagowaty
na energie sejsmiczng wywotang zawaleniem sie budynku.

Lokalne magnitudy (ML) wyliczone przez sejsmologow z fal powierzchniowych
dajg wyniki wzmacniajgce naszg analize. W rzeczywistosci, dla fal emitowanych
w momencie zawalenia sie, wielkosci te przekraczaty 2 w skali Richtera. Niemozliwe
jest otrzymanie takiej magnitudy jedynie z powodu spadajgcego gruzu, szczegdlnie
jesli spada przez dziesie¢ sekund!! Nawet gdyby cata wieza zostata upakowana
w mocno zbitg kule, zblizenie sie do takiej wielkosci wymagatoby predkosci mete-
orytu, a w kazdym razie wiekszej od predkosci osigganych w wyniku dziatania ziem-
skiej grawitacji! Ponadto musimy pamietac, ze sitg przypisana podziemnemu wybu-
chowi w WTC1 wynosi ML = 2,3 — co jest poréwnywalne z trzgsieniem ziemi, ktore
nawiedzito Nowy Jork 17 stycznia 2001 (ML = 2,4) — podczas gdy sita pochodzaca
od eksplozji w WTC2 wynosita ML = 2,1, czyli magnituda byta nizsza, i réznica ta
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— zgodna z opisem wybuchdw — jest szczegdlnie dostrzegalna w skali logarytmicz-
nej. Zwazywszy, ze Twin Towers miaty podobng wysokos$¢ i mase, spadajacy gruz
powinien byt wygenerowac podobne wielkosci, jesli to on byt Zrédtem fal ...

Nalezy pamietac, ze w geofizyce stosowanej wiadomo, jak generowac fale
sejsmiczne w ziemi przy uzyciu niewybuchowych zrodet, takich jak ,upuszczeniu
ciezaru” — polegajacego na upadku masy trzech ton na ziemie — albo przy pomocy
,wibratorow” przymocowanych do ziemi. Ale energia fal powstatych w ziemi jest
zbyt mata na to, zeby fale rozeszly sie dalej niz na kilkaset metrow.

Relacja pomiedzy falami sejsmicznymi a procesem zawalania sie wiez
Obserwacja upadkéw obu wiez wykazuje, ze kazdy z nich byt inny, co koreluje
z odpowiednimi miarami fal sejsmicznych.

Zawalenie sie WTCY jest najbardziej zblizone do klasycznego kontrolowanego
wyburzenia, z kolejnymi zawalajgcymi sie kondygnacjami, poczynajgc od najnizszej,
ktdra zostata ostabiona przez nadziemng eksplozje. Jesli chodzi o Twin Towers, zo-
staty one najpierw ostabione przez wybuchy u ich podstawy w momencie uderzenia
w nie samolotéw. Nastepnie musimy dokonac¢ rozréznienia na czesci budynku po-
wyzej strefy uderzenia samolotoéw i te znajdujgce sie ponizej. Jesli fale sejsmiczne
nie mogly zosta¢ wygenerowane przez mate eksplozje widoczne na pietrach (kt6-
re pozwolity na stopniowe zawalanie sie budynku zaczynajgc od dotu az po strefe
uderzenia), to tylko potezny wybuch u podstawy obu budynkéw mégt przyspieszy¢
proces catkowitego zburzenia i wytworzy¢ zaobserwowane fale sejsmiczne.

W przypadku WTC1, FEMA (Federal Emergency Management Agency) bez-
wzglednie potwierdza ten scenariusz. Zauwazajg oni, ze ,przeglad nagran wideo
z zawalenia sie wiez, zrobionych pod roznymi kgtami wskazuje, ze wieza transmi-
syjna na szczycie konstrukcji zaczeta obsuwac sie w dot i w bok nieco wczesniej
niz dat sie zauwazy¢ ruch $cian zewnetrznych. Sugeruje to, ze upadek rozpo-
czat sie od jednego lub wiekszej ilosci uszkodzen w rejonie centralnego rdzenia
budynku. (FEMA, World Trade Center Building Performance Study, rozdziat 2).
Jako ze wieza transmisyjna byta kratownicg z uko$nie montowanych dwuteow-
nikdw, wigzata ona sciany szczytowe budynku z centralng konstrukcjg pomiedzy
107 pietrem i dachem, a tym samym wzmacniata centralng konstrukcje. Wspierata
réwniez wieze zainstalowang na dachu budynku. W przeciwienstwie do wersji ofi-
cjalnej twierdzacej, ze to kratownica przeniosta niestabilnos¢ centralnych kolumn
na kolumny umieszczone na obwodzie budynku, ktére nastepnie poddaty sie, kie-
dy zostaly znieksztatcone naciggiem spadajgcych pieter, logika zdarzen zmusza
nas do uznania, ze ,pekniecie” centralnych kolumn pochodzi od ,ciecia” wybuchu,
majacego miejsce przed zawaleniem sie budynku.
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Whiosek

W momencie uderzenia samolotéw w Twin Towers i ich zwalenia sie, a takze
w czasie zawalania sie WTC7, zostaty wygenerowane fale sejsmiczne. Biorgc pod
uwage, ze (1) fale sejsmiczne tworzone sg jedynie przez krétkie impulsy oraz (2)
niskie czestotliwosci sg zwigzane z energig (magnituda), ktéra jest porownywalna
ze zdarzeniem sejsmicznym, fale te bez watpienia majg swoje zrédto w eksplozji.
Nawet jesli uderzenie samolotow i spadniecie szczatkdow Wiez na ziemie mogto
wygenerowac fale sejsmiczne, to z jednej strony ich wielkos¢ byta niewystarczaja-
ca, aby mogly zosta¢ zarejestrowane 34 km dalej, a z drugiej strony powinny byty
by¢ podobne.

Jednakze sktad i sita tych sygnatdw sejsmicznych wykazujg istotne réznice,
przede wszystkim w predkos$ci rozchodzenia sie, mimo ze ich drogi sg identycz-
ne i przebiegajg w identycznych warunkach. Ta ostatnia roznica jest w oficjalnej
wersji fizycznie niewyttumaczalna, musimy wiec poda¢ w watpliwos¢ obliczenia
predkosci przy punkcie poczatkowym przyjetym tak jak pokazuje wideo. Mozemy
jedynie stwierdzi¢, ze w rzeczywisto$ci zrodto (materiaty wybuchowe) byto recznie
zdetonowane, co ttumaczy rézne przesuniecie dla kazdego ze zroédet w stosunku
do nagran wideo.

Uktad fal duzo mowi zaréwno o lokalizacji zrodta jak i o wielkosci energii
przenoszonej na podioze. Podziemne zrodto fal emitowanych podczas zawala-
nia sie WTC1 jest potwierdzone przez obecnos¢ fal objetosciowych P i S oraz
przez powierzchniowe fale Rayleigha, ktére pojawiajg sie przy wszystkich pieciu
eksplozjach. Potozenie zrddta czterech pozostatych wybuchdéw jest nadziemne,
co potwierdza sama obecnosc¢ fal Rayleigha. Powietrzne eksplozje widoczne na
nagraniach wideo z wyzszych pieter Twin Towers nie wytwarzajg fal sejsmicznych
34 km od zrédta.

Pomiedzy mocg eksplozji w momencie uderzenia w wieze Twin Towers (a tak-
ze w czasie rozsypywania sie WTC7) a moca tych potezniejszych wybuchow
w chwili zawalania sie wiez réznica jest dziesieciokrotna, przy czym podziemna
eksplozja w WTCH1 jest tg, ktdra przekazata do ziemi najwiecej energii.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze poniewaz fale powierzchniowe sg dyspersywne
(ich predkos¢ zalezy od ich czestotliwosci), czas trwania zarejestrowanego sygna-
tu nie odzwierciedla czasu trwania sygnatu zrédiowego.

Wreszcie, kontrolowane wyburzenie trzech wiez, na co wskazujg $wiadectwa
wizualne i dzwiekowe oraz obserwacje zawalania sie budynkoéw, zostato wykaza-
ne poprzez niniejszg analize fal sejsmicznych emitowanych w chwilach uderzen
samolotéw w budynki i w czasie zawalania sie wiez.
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Wykresy

(Zwracamy uwage, ze dla uzyskania lepszej czytelnosci rysunkow, ponizsze wy-
kresy przedstawione sg bez modyfikacji skal, gdzie stosunek skal dla zapiséw
w momencie zawalania sie WTC1 i WTC2 a zapisbw w momencie uderzen samo-
lotéw oraz zapiséw odpowiadajgcych zawaleniu sie WTC7 wynosi 1:10.)

Rys. 1a: Sygnat zarejestrowany w Palisades podczas uderzenia w WTC1.
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Rys. 1b: Sygnat zarejestrowany w Palisades podczas uderzenia w WTC2.

Rys. 2a: Sygnat zarejestrowany w Palisades podczas zawalania sie WTC1.
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Rys. 2b: Sygnat zarejestrowany w Palisades podczas zawalania sie WTC2.

Rys. 2c: Sygnat zarejestrowany w Palisades podczas zawalania sie WTC?7.



Rys. 3: Przesuniecie czasu poczatkowego dla WTC1.

Rys. 4: Sejsmiczne ‘skoki’.
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Od pierwszych chwil telewizje ktamaty. Przede wszystkim o rzekomej ra-
dosci wsrod Palestynczykow. Komu moglo na tym zaleze¢? Im samym, Irakijczy-
kom, Afganczykom? Swiadectwo prawdy daje niemiecki korespondent.

»Wspomnienia korespondenta niemieckiego pisma ,,Die Welt” Paula Badde
z Jerozolimy.

Przyklejony do ekranu telewizora patrzytem, jak pada najpierw pierwsza, a niedtugo
potem druga wieza. Chwile p6zniej wybiegtem na zewnatrz, na ulice, by przygotowaé
dla mojej berlinskiej redakcji korespondencje na temat reakcji mieszkancow Jerozo-
limy na nowojorski atak. Nasz piekarz byt trupio blady; upuscit na podtoge chleb, ktéry
pakowat i nie byt w stanie powiedzie¢ choc¢by stowa. Jak skamieniaty stat ze swoim
pomocnikiem przed umieszczonym na ladzie telewizorem, ktdry wcigz na nowo po-
kazywat monstrualnych rozmiaréw chmure pytu na ulicach Manhattanu. Od czasu do
czasu pojawiat sie Jaser Arafat w towarzystwie dwéch wspdipracownikéw i z drze-
niem potepiat zamach — po raz pierwszy nie mowit przed kamerami po arabsku, lecz
po angielsku: God bless America! God bless America! Byt $miertelnie przerazony.
Psy nie przestawaty szczekac, ujadac. Helikoptery pruty nisko wieczorne niebo,
a odgtos ich smigiet mieszat sie z koncertem policyjnych syren. Niebieskie swiatta
patroli wojska i policji otulaty przerazonych mezczyzn, kobiety i dzieci, wszystkich
mieszkancow Jerozolimy, na wszystkich ulicach. Nikt nie byt w stanie wykrztu-
si¢ chocby stowa. , To poczgtek kohca — powiedziat pewien ormianski lekarz przy
Bramie Damascenskiej. — To bedzie wojna. Boze miej nas wszystkich w swojej
opiece”. ,To nie my! To nie my! Tylko kto$ chory na umysle mogtby sadzi¢, ze
bylibysmy w stanie co$ takiego zrobi¢ — jgkat sie jaki$ szewc. To byt sam diabet”.
Szczekanie i ujadanie pséw nie miato konca; akompaniowato biciu przerazonych
serc. Ludzie patrzyli na siebie nawzajem w milczeniu, z bojaznia. /.../

~Jedno jest pewne jak dzien i noc — méwit drzacym gtosem ojciec Eliasz, ktérego spo-
tkatem przed wejsciem do kosciota Grobu Panskiego. Ktokolwiek stoi za tg zbrodnia,
jest najwiekszym, Smiertelnym wrogiem Palestyrnczykéw i wszystkich mieszkancéw
Izraela. Nikt nie moze nas bardziej nienawidzi¢ niz mocodawca tego zamachu. Ten
horror trafia w samo serce Ziemi Swietej. Niech B6g ma nas w swojej opiec!”. Po$pie-
szytem dodomu opustoszatg Salah-e-Din, zeby szybkowysta¢ do Berlinamojgrelacje.
W domu zastatem witgczony telewizor, a przed nim wpatrzone w ekran zone i cor-
ke. Ogladaty kanat informacyjny BBC-World. Nagle, zaraz po zdjeciach ptongcych
wiez, zobaczytem wiwatujgcych Palestynczykow na Salah-e-Din: kilkoro dzieci
i dwie machajgce do kamery kobiety. Nie wierzytem wlasnym oczom. Przeciez
przed chwilg tam bytem i sam widziatem: cata Salah-e-Din byta w szoku. Tego dnia
nie mozna tam byto zauwazy¢ chocéby cienia usmiechu, nie méwigc o radosci.
Razem z zong wrdcitem na to miejsce. Zwykle petna zycia ulica byta zupetnie
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wymarta. Przez okna byto wida¢ odbijajgce sie na sufitach mieszkan btekitne swia-
tto telewizoréw. We wszystkich sklepach ludzie siedzieli przykuci do ekranéw. Na
chodniku natkneliSmy sie¢ na Mohammeda, mtodego cztowieka, ktérego czesto
kupowalismy jedzenie. ,Nie — odpowiedziat oburzony — nie widziatem tu ani kame-
rzystow, ani cieszgcych sie dzieci, ani machajgcych chorggiewkami kobiet. Patrzyt
na nas, jakby watpit, czy jesteSmy przy zdrowych zmystach.

Pobiegtem szubko do biurka, obok ktérego stat telewizor, i konczgc swojg relacje,
zauwazytem, ze kilkusekundowe nagranie wiwatujgcych dzieci i kobiet z Salah-
e-Din obiegto juz wszystkie kanaty informacyjne, na catym swiecie. Przetgczatem
z jednej stacji na druga: z telewizji izraelskiej na niemiecka, hiszpanska, francu-
ska, amerykanska i angielskg; CNN,CBS,BBC. Wszedzie pojawiaty sie te same
zdjecia: dymigce wieze w Nowym Jorku, a zaraz potem swietujgcy w Jerozolimie
Palestynczycy, ktdrzy nigdy nie istnieli.”?

Media tgaty od poczatku. I co symptomatyczne, nie po ataku, ale juz nawet
w jego trakcie. To §wiadczy o tym, ze owe ,relacje” musialy by¢ przygotowane
duzo wczesniej. I znowu nasuwa si¢ proste pytanie. Przez kogo? Kim sa wiascicie-
le tych stacji, decydujacy o ich linii programowej, doborze materiatdéw do emisji
1 dlugofalowej polityce swych mediow? Palestynczykami, Irakijczykami, Afgan-
czykami? Jakze pigknie wpisata si¢ w t¢ manipulacje nowopowstata wowczas
,,polska” stacja, po latach nazywana juz bez ogrodek WSI24. Kolejny przypadek?

O 16:54 czasu wschodniego wybrzeza, Jane Standley, reporterka stacji BBC,
relacjonujaca ,,na zywo” wypadki w Nowym Jorku, informowata o zawaleniu si¢
budynku WTC7, ktory w tym czasie stat nienaruszony za jej plecami. Prowadzacy
rozmowg ze studia w Wielkiej Brytanii Phil Hayton, miat przed soba nie lada wy-
zwanie. Pytal z kamienna twarza dziennikarke o szczegodty, obserwujac z milionami
telewidzow 47-pigtrowy wiezowiec ciagle obecny w tle. Budynek runal wreszcie
litosciwie 26 minut pdzniej, o 17:20. Jednak widzowie programu nie doczekali
si¢ tego widoku, bo transmisj¢ zakonczono zanim doszto do upadku. W pewnym
momencie relacja ulegta dziwnym ,,zaktéceniom”, po czym ja przerwano, dzigki
czemu stacja unikngta catkowitej kompromitacji. Richard Porter, szef wiadomosci
BBC, ,,wyjasnil” pozniej, ze dziennikarka... pomylila sig, bo byla pod wrazeniem
wydarzen w Nowym Jorku, a nagrania z tego dnia stacja juz nie ma. Na szczgscie
moga je mie¢ na swych komputerach wszyscy, ktérzy zajrza na strong internetowa
WHATREALLYAPPENED.COM (http://whatreallyhappened.com/WRHARTIC-
LES/bbc_wtc7_videos.html).

Wystarczyto kilka tego typu tanich chwytéw i $wiat zostal odpowiednio
przygotowany do majacych wkroétce nastapi¢ wielkich przemian.

| JakBBCmanipulowatorelacjazzamachunaWTC”,MariaK owalska, www.niepoprawni.pl,,09/09/2011.
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Let’s roll! Ten okrzyk, wykorzystywany w pozniejszym czasie przez prezydenta
Bush’a, stat si¢ nowym wojennym zawotaniem Ameryki. Stat si¢ hastem dla ame-
rykanskiego imperialnego marszu przez $wiat. Te stowa maluja piloci na swych
bojowych maszynach bombardujacych coraz to dalsze regiony globu. Nosi je na
swych koszulkach i czapkach obecne pokolenie amerykanskiej mtodziezy. Stowa
te jada, wymalowane na strazackich wozach, do wszystkich amerykanskich po-
zaroOw. Przypomniane przez Bush’a w przemdéwieniu w Kongresie, 20 wrzesnia
2001 roku, w ktorym deklarowat wojng z terroryzmem. W bardzo hollywoodz-
kim zreszta stylu. Bush ,,rozpoznal” na sali obecna wtedy zong cztowieka, ktore-
mu przypisano autorstwo tego zawolania, Lis¢ Beamer, bedaca w ciazy z trzecim
dzieckiem, a zaproszona do Kapitolu.

Koroner* Wallace Miller, ktory przybyl natychmiast na miejsce wypadku
samolotu UAL 93, nie mial nic do zrobienia. Brak bylo cial, brakowato szczat-
kéw maszyny.

— Wyglgdalo, jakby ktos wykopal dziure w ziemi i wrzucit do niej wywrotke
ztomu — powiedziat — przestatem by¢ koronerem po 20 minutach od przybycia na
miejsce, poniewaz nie byto tam zadnych cial. To tak, jakby przed upadkiem samo-
lotu wszystkich z niego gdzies wyrzucono. (08/09/2002 Houston Chronicle).

Jego wspolpracownik Then Barron powiedzial, ze ,,to nie wyglgdalo na
wypadek lotniczy, bo nic tam nie przypominato samolotu”.

Jedynym s$wiadkiem, ktory widzial zdarzenie byt 32-letni Lee Purbaugh,
byly wojskowy, zatrudniony w lokalnej firmie zaledwie od dwoch dni. Firma ta,
Rollock Inc., zajmujaca si¢ nomen omen zbieraniem zlomu, jest czgscia spolki
PBS Coals Inc., a swoje prace prowadzita doktadnie w miejscu wypadku. Miejsce
to, lezace na terenie kompleksu kopalni Diamond T, jest $cisle strzezone i lezy
w znacznym oddaleniu od wigkszych drog. Szczgsliwym zbiegiem okolicznosci,
samolot spadt obok jedynej lokalnej drogi prowadzacej do kopalni, dzigki ktorej
mozna byto dojecha¢ do miejsca katastrofy.

W miejscu, w ktére pono¢ uderzyt Boeing 757, nie bylo ognia ani dymu
typowego dla katastrof tego typu. Sucha trawa wokoto nie zajeta si¢ od ognia,

2 Koroner — w USA jest to urzednik sadowy, ktorym moze by¢ lekarz lub prawnik. Jest on odpo-
wiedzialny za wyjasnienie na drodze prawnej przyczyn i okolicznosci kazdej gwattownej $mierci i,
jesli to konieczne, za zorganizowanie sekcji zwlok.
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ktéry powinien towarzyszy¢ uderzeniu, nie byto sladow sadzy, nic nie byto zwe-
glone. Po prostu niewielka dziura w ziemi. Wypalony za to zostat kawatek lasu,
ale w miejscu zupetnie innym niz przedstawiona przez wiladze, trajektoria lotu
UAL 93. Kiedy w marcu 2009 roku, lecacy z San Francisco do Bozeman, samolot
Pilatus spadl na cmentarz 150 metrow przed lotniskiem, dziura w ziemi miata
glebokos¢ 6 metrow (!). Pomimo, iz Pilatus moze zabra¢ na poktad zaledwie
9 pasazerow.

W Shanksville na pewno nie rozbit si¢ UAL 93. Tej dziury w ziemi, ktora
mozna zobaczy¢ na zdjeciach, nie zostawil samolot typu Boeing 757. Co najwy-
zej bezzatlogowy Global Hawk, ktoremu wrzucono do lukéw troche gadzetow,
jakie mialy by¢ pdzniej znalezione. Nie byto ich wiele.

Oczywiscie, podobnie jak z cudem uratowanym w katastrofie WTC pasz-
portem?, tu tez musiat znalez¢ si¢ element terroru. Ocalata czerwona, terrory-
styczna bandamka. Nie sposob byto znalez¢ ludzkich resztek i czgéci samolotu,
ale kawalek czerwonej szmaty zgodnie z oczekiwaniami musiat si¢ zachowac.
Poza nim znaleziono tacznie 7 pudet przedmiotoéw nalezacych do pasazerow
UAL 93. Byt portfel, bizuteria, torebka z zawartoscia, zdjgcia 1 karty kredytowe.
Ciat nie odnaleziono. Zgodnie stwierdzono, ze ,,wyparowaly”.

Dla pewnosci znalazt si¢ i kawatek blachy z poszycia Boeing’a. Niezbyt
imponujacych rozmiaréw, ale jakis kawatek przypominajacy konkretny samo-
lot, to juz co$. Jednak dokumentujace ten fakt zdjgcie opublikowano dopiero
w 2006 roku!

Dodac¢ trzeba, ze samolot lecacy nad Shanksville nie wydawat si¢ dla oko-
licznych mieszkancow niczym dziwnym, poniewaz przebiega tamtedy wojskowa
(1) droga lotnicza. Cudowny, kolejny zbieg okolicznosci.

Jak to mozliwe, skoro samolot pikowal pod katem 90 stopni, ze pozosta-
tosci jednego z silnikéw znaleziono w tym kraterze, a resztki drugiego ponoé
niedaleko stawu, ktory lezy kilkaset metrow dalej, za lasem?

Podobno ludzkie szczatki i resztki samolotu rozrzucone byty na przestrzeni
15 kilometréw od miejsca wypadku. Moze mdglby je przenie$é huragan, czy tor-
nado, ale tego dnia w tym rejonie byto bezwietrznie.

A jezeli szczatki ludzkie lezaly tak daleko od miejsca, w ktore uderzyt sa-
molot, dlaczego byly niemozliwe do zidentyfikowania? I dlaczego ratownicy byli
ubrani w kombinezony, jakich uzywa si¢ w obawie przed zakazeniem? Podobnie,
jak przy pracach wokdét budynku Pentagonu.

3 Szczegoly znajdzie Czytelnik w ksiazce OPERACJA DWIE WIEZE, Stawomir M. Kozak, Ofi-
cyna ,,Aurora”, 2007.
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Czy catkiem normalne jest, zeby zatoga samolotu wojskowego C 130, ktora
potwierdzita wczesniej potozenie AAL 77, znalazta si¢ i w tym miejscu? Na
to pytanie odpowiedz zna tylko putkownik Steve O’Brien, bedacy dowddcea tej
maszyny z Bazy Andrews. Ale jakie zadania musiat wykonywac¢ tego dnia, zeby
by¢ swiadkiem dwoch historycznych dramatow, w dwodch réznych, oddalonych
znacznie od siebie miejscach Ameryki?

Czy kolejnym przypadkiem jest fakt zorganizowania w hrabstwie Westmo-
reland, w czerwcu 2001 roku, zakrojonych na szeroka skalg ¢wiczen z zakresu
obrony biologicznej?*® Jak réwniez pobudowanie wiasnie tam, nowoczesnego
Centrum Kryzysowego, ktore jako jedyne, odebrato rozmowy telefoniczne z sa-
molotu UAL 93? Pierwszego dnia swojej dziatalnosci!

Czy wreszcie zbiegiem okoliczno$ci nalezy ttumaczy¢ to, ze akurat w tym
rejonie, w Windber, 20 kilometréw od miejsca tragedii, funkcjonuje firma KUCHE-
RA DEFENSE SYSTEMS? Produkuje ona najbardziej skomplikowane technicznie
urzadzenia wykorzystywane w systemach obronnych Ameryki. Jej odbiorcami sa
migdzy innymi NAVY SURFACE WARFARE CENTER, NORTHROP GRUM-
MAN CORPORATION, RAYTHEON czy McDONNELL DOUGLAS.

Nigdy nie wierzylem w to, iz pod Shanksville rozbit si¢ UAL 93. Do tego
z pasazerami, jacy rzekomo znajdowali si¢ na jego poktadzie. Nachalna propa-
ganda w tej sprawie i zaangazowanie ogromnych §rodkéw na produkcje filmu
fabularnego o tym zdarzeniu, jeszcze bardziej mnie w moim przekonaniu umoc-
nity. Analiza przebiegu lotu, chocby na podstawie oficjalnie przedstawionych
dowodow, §wiadczy o tym az nadto dobitnie. Podobnie z podnoszonymi przeze
mnie wczesniej watpliwosciami dotyczacymi autentycznosci czarnych skrzynek,
jakie pono¢ wydobyto z wraku. Fakt, ze rodzinom ofiar tej katastrofy przez dtu-
gie lata nie ujawniono tasm, na bazie ktérych opisywano w prasie przebieg wy-
padkow, byt dowodem na che¢ ukrycia prawdy. Takze to, ze kiedy wreszcie po
dtugiej batalii, pozwolono rodzinom je odstucha¢, zobowiazano je do podpisania
oswiadczenia o dochowaniu tajemnicy. A i wtedy, ucigto ostatnie trzy minuty tego
zapisu. Bytem przekonany, ze z czasem zacznag pojawia¢ si¢ nowe dowody na
to, iz cala ta opowies¢ rzadowa jest jedna wielka fikcja. I oto wiosna 2009 roku
wpadl w moje rgce zapis rozmowy, jaka 11 wrzesnia 2001 roku przeprowadzili
ze soba pracownicy FAA. Moze nikt wezesniej nie sadzil, ze bgdzie ona miata
jakiekolwiek znaczenie, ze kto$ w ogole si¢ nad nig pochyli. Prawdopodobnie tak
bardzo zaangazowano si¢ w zacieranie wszelkich §ladéw tacznos$ci radiowych,

26 Tamze.
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ze o rozmowach telefonicznych prowadzonych w obrebie jednej instytucji zapo-
mniano. Przestgpcy zawsze pozostawiaja jaki$ $lad. I tylko kwestia czasu jest ich
odnalezienie.

Ponizej przedstawiam thumaczenie transkrypcji rozmowy przeprowadzonej
w Centrum Dowodzenia FAA, pomigdzy Oficerem Zarzadzajacym Ruchem Kra-
jowym — Sektor Wschodni (NTMO), a Doug’iem Davis’em z Centrum Operacyj-
nego (OC). Pamigtajmy, ze samolot ,,rozbit si¢” o 10:03!

10:05

NTMO:
— OK., UAL 93, odbieramy teraz transponder, ma 8200 stop.

ocC:
— ... ma transponder i jest na osiem dwiescie.

NTMO:
— Nadal z kursem potudniowo-wschodnim.

ocC:
— Osiem tysigcy dwiescie stop 1 majq teraz jego transponder ...

NTMO:
— Prawidlowo.

0OcC:
— OK., dzieki.

10:06

NTMO:
— OK., utracili$my kontakt radarowy z UAL 93.

0cC:
— Jasne.

10:07

NTMO:
— Stracili kontakt z UAL 93, 16 mil na potudnie od Johnstown, skrgcat na kurs 140.
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ocC:
— ... ktoéry wyprowadzi go dokad ... jak myslisz?

NTMO:
— Aaa, sadzg, ze to go wyprowadzi zaraz na zachod od Dulles. ..

ocC:
- OK.

NTMO:
— ... jesli pozostanie na tym kursie, oczywiscie.

OocC:
— A jak wyglada to wszystko na ziemi, John?

NTMO:
—Aaa, oni, nie, oni nadal kieruja si¢ do swych portow docelowych, jesli spojrzysz
na TSD?, to zobaczysz, ze wschodnia cze$¢ Standéw sie¢ kurczy ...

ocC:
- OK.

NTMO:
— ... wiesz, porty, jak Dulles czy Nowy Jork ... tam juz nic nie przyjmuja.

ocC:
- OK.

10:08

NTMO:
— OK., mamy co$ o UAL 93!

ocC:
— Tak?

NTMO:
— Dostalismy informacjg¢ o czarnym dymie w miejscu jego ostatniej pozycji, ktora
ci podatem, 15 mil od Johnstown.

27 Traffic Situation Display — narzgdzie wykorzystywane przez specjalistow zarzadzania ruchem

lotniczym dla monitorowania pozycji statkdéw powietrznych i okreslania przepustowosci w portach
lotniczych oraz sektorach kontroli ruchu. Tu — stosowane w formie komputerowo generowanej, prze-
widywanej linii drogi samolotu, po utracie odczytu transpondera.
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ocC:
— Z samolotu, czy z ziemi?

NTMO:
— Podejrzewaja, Ze to samolot.

0OC:
— Jasne...

NTMO:
— ...zastanawiaja si¢ kto mogt si¢ rozbié, spekuluja, to tylko spekulacje...

OcC:
- OK.

10:10

ocC:
— Hej, John?

NTMO:
— Tak?

ocC:
— Czy mamy co$ o DAL 1989? Czy nadal leci do Cleveland?

NTMO:
—DAL 1989 zawrdcitado Clevelandidtuzejniebgdziejuzstraszy¢ uprowadzeniem.

0cC:
- OK.

NTMO:
— ... nie wiem czy usiadta... OK., ostatnia pozycja UAL, podaj¢ ci koordynaty
UAL 93.

0OC:
— Tak?

NTMO:
— Trzy dziewig¢ pie¢ jeden poinocnej, zero siedem osiem cztery sze$¢ zachodnie;j.
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ocC:
— Zero siedem osiem cztery szes¢...

NTMO:
— ... zachodniej

ocC:
— Zachodniej, w porzadku

NTMO:
— Masz 3951 potnocnej?

ocC:
— Taa, 3951 potnocnej 07846 zachodnie;j.

NTMO:
— To ostatnia znana pozycja UAL 93!%

Whiosek jest prosty. Kto§ w UAL 93 wiaczy! transponder o 10:05, dwie
minuty po tym, kiedy samolot rzekomo rozbit si¢ w Shanksville! Transponder
wskazywat wysoko$¢ 8 200 stop?, Boeing zmierzat na potudniowy wschod. Mi-
nutg pozniej zobrazowanie samolotu znikngto. Byta 10:06. Pozycja samolotu zo-
stala okre$lona precyzyjnie: 39°51°N 78°46°W. Punkt ten znajduje si¢ 13 mil*®
na potudniowy wschdd od miejsca, w ktérym samolot podobno spadf!. Wiemy
wigc z cata pewnoscia, ze pod Shanksville nie rozbit si¢ UAL 93. Z kolei fakt, ze
transponder przestat dziala¢ o 10:06 nie oznacza, ze maszyna spadta w miejscu
opisanym wspotrzednymi. Nikt przeciez ani tej, ani zadnej innej maszyny tam
nie znalazt. A to dowod na to, ze transponder w tym punkcie tylko wytaczono
i maszyng skierowano na jakie$ pobliskie lotnisko. Najlogiczniejsze wydaja si¢
dwie lokalizacje. Pittsburgh i Johnstown. Jednak nie sadzg, by zawracal w kie-
runku lotniska, ktore dopiero przed chwila mijal. Z uwagi na ¢wiczenia, jakie
mialy miejsce w Johnstown, a ktore omawiam dalej, obstawatbym wtasnie za
tym portem lotniczym. Znajduje si¢ on znacznie blizej miejsca, w ktorym samolot
odnotowano na wskaznikach radarowych po raz ostatni. Wysoko$¢ sugeruje, ze

b Thim. smk, calo§¢ dostgpna na http://www.scribd.com/doc/14141827/NYC-B1-...-Fdr-
Transcript

2 Okoto 2 500 metrow.

30 Okoto 20 kilometrow.

3 Zalacznik w ksiazce DEMONY ZAGLADY, Stawomir M. Kozak, Oficyna ,,Aurora”, 2009.
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z powodzeniem mdgt w tym miejscu rozpoczac podejscie i po zakrecie w lewo,
w ciagu kilku minut ladowa¢ na pasie 33*2. Prawda jest, ze w tym wlasnie czasie
ewakuowano wiez¢ kontroli lotniska w Pittsburgh i cate lotnisko w Johnstown.
To kolejny dowod na niespdjnos¢ oficjalnej wersji z rzeczywistoscia.

0 10:05 (1) zatelefonowano z Cleveland na wiez¢ w Johnstown z pytaniem,
czy widza samolot. Supervisor Dennis Fritz i kontroler Thomas Hull siggneli po
lornetki. Na wiezy nie byto radaru. Wypatrywali samolotu na potudnie od John-
stown, zgodnie z opisem z Cleveland. Niczego nie widzieli. Hull ztapatl mikrofon
i zaczal nadawac z nadzieja, ze zaloga samolotu go ustyszy:

— Samolot, 20 mil na poludnie od lotniska, nawiqz lgcznosc z Johnstown...

Pottorej minuty pdzniej (1) kontroler z Cleveland powiedziat Fritz’owi, ze
maszyna jest juz tylko 15 mil od Johnstown i poradzit mu ewakuacj¢ stanowisk.
Personel ruszyt w dol, po stopniach 26-metrowej wiezy. Na gorze pozostali Fritz
i Hull. Niedtugo potem telefon odezwat si¢ ponownie. Fritz wspomina:

., Powiedzieli, ze samolot skrecit na potudnie i stracili z nim kontakt rada-

rowy”.

Byta 10:06 (!).

Ladujacego samolotu nikt nie mogt widzie¢, wigc port oczyszczono z po-
tencjalnych $wiadkow. Jednak zobaczy¢ dolot do Johnstown mogli na wskazni-
kach kontrolerzy z Pittsburgh’a, wigc na wszelki wypadek ich takze pozbyto si¢
na ten czas z wiezy.

W czasie ostatnich trzech minut lotu zaloga powinna si¢ skontaktowaé
z kontrola ruchu danego lotniska i uzyska¢ zgode na ladowanie, wraz z warun-
kami pogodowymi, przynajmniej sila i kierunkiem wiatru. Po ladowaniu zatoga
otrzymuje instrukcje skotowania z pasa i dojechania na wskazane miejsce. Czy
nie dlatego wlasnie, w stenogramie okazanym rodzinom, zabraklo owych ostat-
nich trzech minut?

Ciekawa jest tez uwaga Oficera Zarzadzajacego Ruchem Krajowym, a wigc
bedacego wysoko w hierarchii amerykanskiej kontroli ruchu i dobrze zorientowa-
nego w tym, co dzieje si¢ w powietrzu nad calym krajem, o samolocie DAL 1989.
Stwierdzenie, ze ,,zawrocita do Cleveland i dtuzej nie bedzie juz straszy¢ uprowa-
dzeniem” wskazuje jednoznacznie na udziat tego samolotu w ¢wiczeniach. Oficer
nie traktuje tu maszyny, jako potencjalnego, rzeczywistego zagrozenia. Mozna
by nawet posuna¢ si¢ do stwierdzenia, ze wypowiada si¢ o ,,uprowadzeniu” po-

32 Tamze.
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btazliwie. Moje doswiadczenie w dziesiatkach rozméw o samolotach bedacych
w stanie jakiegokolwiek, nawet najmniejszego zagrozenia, kaze mi wysuwac ta-
kie wlasnie podejrzenia. Zreszta, podobne wrazenie odnosz¢ czytajac uwaznie to,
co jest mowione o UAL 93.

Samolot UAL 93 prowadzili: kapitan Jason Dahl i oficer LeRoy Homer.

Dahl nie miatl w ogole lecie¢ ta maszyna. Tak sobie utozyt grafik, by mieé¢
wolny dzien 14 wrzesnia, kiedy przypadata piata rocznica jego $lubu. W zamian
za wolne tego dnia miat polecie¢ w p6zniejszym terminie, pod koniec miesia-
ca. Zaplanowano go jednak inaczej i wygladato na to, ze bedzie w tym terminie
pracowal. Jeszcze tydzien przed lotem, Dahl wysytat maile do kolegéw z prosba
o zamiang, by spedzi¢ kilka dni z rodzing. Gdyby nie lot 11 wrze$nia, mogiby
polecie¢ w wymarzony rejs z zona do Londynu i pozostaé tam trochg dtuzej. Nie
udato si¢. Podobny ,,zbieg okolicznosci” dotknat jeszcze dwodch innych pilotow
pozostatych samolotoéw tego dnia.

Dahl na dzien przed feralnym rejsem przyleciat do Newark z Denver. Po-
przedniego popotudnia zabrat swoja zong Sandy do centrum miasta i powiedziat,
ze moze sobie wybra¢ samochad, jaki chciataby dosta¢ w prezencie.

Jason Dahl wkrétce po starcie, 0 09:21, skorzystat z dobrodziejstwa ACARS
i wystal krotka informacje tekstowa do swego kolegi Ballinger’a, dyspozytora
z United Airlines:

,,Nice clb outta EWR after a nice tour of the apt courtesy grnd cntrl. (...)

Wind 290/50 ain 't helping. J”.
Mozna to przettumaczy¢ nastgpujaco:
., Mite wznoszenie po starcie z Newark po przyjemnym zwiedzaniu lotniska,
dzigki uprzejmosci kontroli naziemnej. (...) Wiatr 290 stopni, 50 weztow — nie
pomaga. J”..

Bardzo istotna uwaga, pomijana dotad w opracowaniach dotyczacych UAL
93. Kapitan zgryzliwie ocenit droge kotowania do pasa, ktora zostata wydtuzona
przez kontrolerow Ground. Jezeli zostalo to podkreslone przez kapitana, oznacza,
ze miat watpliwosci do zasadnosci takiego whasnie kotowania. W drugim zdaniu
skarzy sig, ze silny wiatr nie utatwia nadrobienia straty. A to moze oznaczac, ze
kontrolerzy celowo opdzniali i tak juz spdézniony samolot. Pamigtamy, ze wy-
startowal on 41 minut po czasie. Mozliwe, ze prowadzacy kontroler bral udziat
W przygotowanym scenariuszu ¢wiczen wojennych i Swiadomie grat na zwtoke.
Oczywiscie nie robitby tego bez wyraznego polecenia przetozonych, ktorzy z ko-
lei musieli mie¢ takie wytyczne otrzymane z jeszcze wyzszej potki.
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Kolejna sprawa. Ed Ballinger, ktory zajmowat si¢ tego dnia przekazy-
waniem i odbieraniem réznych informacji od samolotéw linii United, wystat
0 09:19 informacj¢ zbiorcza do wszystkich maszyn, jakie akurat mial ,,pod
opieka™:

., Beware any cockpit intrusion ... Two aircraft in NY hit Trade Center bu-

ilds”.
Oznacza to:

,,Strzec sig¢ wtargniecia do kokpitu ... Dwa samoloty w Nowym Jorku ude-

rzyly w budynki World Trade Center”.

Ballinger miat juz woéwczas wiedzg o tym, ze dwa samoloty uderzyly w bu-
dynki WTC. Postanowit zrobi¢ cokolwiek, co mogtoby pomoc pilotom United.
Z uwagi na fakt, ze informacja przesytana jest w grupach tekstowych do kilku
samolotow naraz, a Ballinger miat tych maszyn 16, mingly dwie minuty, zanim
zostata wyemitowana do UAL 93. Minut¢ pozniej trafita do zatogi. Ballinger
wystal informacj¢ z wlasnej inicjatywy, wyprzedzajac tym samym nieznacznie
ostrzezenie, jakie o 09:21 koordynator kontroli ruchu lotniczego wystat do dys-
pozytora linii United. Méwito ono o mozliwosci innych porwan i sugerowalo
zatrzymanie samolotéw United na ziemi, a bedacym w powietrzu przekazanie
polecenia zamknigcia drzwi kokpitow.

Juz 0 09:22 do samolotu UAL 93 wystano kolejna informacje, tym razem
na prosbg zony drugiego pilota, Homer’a. Melodie Homer, ktora tez juz wiedziata
o atakach na WTC, wystraszyla si¢ o los mgza i chciata przekaza¢ mu ostrzezenie.

W przeddzien tragedii Melodie Zle si¢ czula i lezata w 16zku. Nazajutrz,
jak przez mgte, dobiegaly do niej dzwigki poranka. O 04:45 zadzwonit budzik,
ktéry zostat szybko uciszony przez jej m¢za. Nie chcial, by obudzita si¢ ich
11-miesigczna coreczka, Laurel. LeRoy szybko si¢ wykapat, zatozyl mundur Uni-
ted 1 niedlugo potem wyszed}. Droge z miasteczka Marlton do lotniska Newark
pokonat swoja Toyota 4-Runner w godzing i pigtnascie minut. Jechat niechgtnie.
On tez dostat ten lot ,,z przydziatu”. Wkrotce siedzial juz za sterami Boeing’a
757, po prawej rece kapitana Dahl’a.

Czarnoskory LeRoy Homer kochat lotnictwo. Jako maly chtopiec budowat
modele samolotow. Kiedy miat 15 lat, zaczat si¢ uczy¢ latania samolotem Cessna
152. W roku 1983 wstapit do Akademii Sit Powietrznych USA, by po pigciu la-
tach trafi¢ do Bazy Sit Powietrznych Mc Guire w New Jersey. Rozpoczat stuzbe,
jako pilot C-141 B, firmy Lockheed. Samoloty te uzywane byly migdzy innymi
do prowadzenia obserwacji pola walki i dowodzenia teatrem dziatan z powietrza.
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Wtedy wiasnie brat udziat w operacjach Pustynna Burza i Pustynna Tarcza oraz
kilku innych w Somalii. P6zniej zostal instruktorem w Bazie Wright Patterson,
gdzie rekrutowat kandydatow do Sit Powietrznych. Dostuzyt si¢ stopnia majora.
W swojej pigknej karierze mial tez okazjg by¢ pilotem Dick’a Cheney’a, w trak-
cie rejsu do Thilisi w Gruzji. Od roku 1995 latat w United Airlines. W 1998 pobrat
si¢ z Melodie, ktéra byta stewardessa w tej samej linii. W roku 2000 na $wiat
przyszta ich corka.

Z oficjalnych danych przedstawionych poczatkowo przez rzad wynikato,
ze samolot ,,porwano” migdzy 09:10 i 09:20. Dzi$ wiemy juz, ze to nieprawda.
Zatoga krotko po otrzymaniu informacji tekstowej, przetaczyta si¢ na tacznosé
z Centrum Cleveland, gdzie zgtosila, ze jest na wysokosci 35 000 stop. Kon-
troler, zajgty szesnastoma innymi samolotami, nie odpowiedziat. Zajety byt
przydzielaniem im nowych drog, w zwiazku z decyzja uziemienia ruchu, jaka
podjeto w Nowym Jorku i Bostonie. Zatoga zglosita si¢ raz jeszcze o 09:25
i wtedy kontroler odpowiedzial rutynowo, ze zrozumiat i przyjat ich pod swoja
kontrole.

0 09:26 kapitan Dahl odpisat do dyspozytora linii United:

., Ed, confirm latest mssg plz — Jason”., czyli:

., Ed, potwierdz ostatnig wiadomos¢ — Jason”.

Minutg pdzniej zatoga nawiazata jeszcze kontakt z Centrum Cleveland, jed-
nak nigdzie nie ma informacji o jej tresci. Okreslana jest mianem ,,rutynowe;j”.
Jest to ostatnia potwierdzona faczno$¢ z zatoga. O 09:28 kontroler ustyszal wota-
nie o pomoc (Mayday) i nic wigce;.

Wkrétce po wypadku, wielu ludzi przyjazniacych si¢ z kapitanem Dahl’em,
wyrazato swoje watpliwosci dotyczace przejgcia samolotu. Obstuga wiedziala, ze
Dahl i stewardessa Welsh mieli nawet specjalny sposob, w jaki ta ostatnia pukata
do drzwi, chcac si¢ dosta¢ do kokpitu. W samolotach linii United, stewardessy
nie maja swoich kluczy do kokpitu. Jest jeden klucz awaryjny, jednak chowany
w przerdznych miejscach samolotu, znanych tylko obstudze danego rejsu. Ponad-
to, w razie porwania, stewardessa telefonujaca do kapitana, powinna poinformo-
wac o zagrozeniu poprzez uzycie kodowego stowa ,,trip” (podréz).

Samolot teoretycznie rozbil si¢ o 10:03. Jeszcze o 10:07 Cleveland infor-
mowato NEADS, ze w samolocie moze by¢ bomba. O 10:10 Ballinger wystat do
przyjaciela w UAL 93 kolejna wiadomos¢:

., Don t divert to DC. Not an option”.

,,Nie le¢ do Waszyngtonu. Nie ma mozliwosci”.
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Minute pozniej wystat ja ponownie. Od chwili rzekomej katastrofy mingto
w tym momencie osiem minut! Oznacza to, ze w jego przekonaniu samolot nadal
byl w powietrzu i kierowat si¢ na Waszyngton. Osiem minut, w tej branzy, to
bardzo duzo czasu. Gdyby samolot naprawdg si¢ rozbit, informacja o wypadku
musiataby juz dotrze¢ do dyspozytora. Z pewnoscia wiedzieliby o tym kontro-
lerzy w Cleveland, ktérzy jednak cztery minuty po wypadku nadal traktowali
samolot, jako begdacy w locie. Pamigtajmy, ze w rejonie Shanksville znajdowat
si¢ lekki samolot (prawdopodobnie z firmy NetJets), ktorego pilot obserwowat
ostatnia fazg lotu UAL 93. Pierwsza rzecza, jaka pilot takiego samolotu musiatby
zrobi¢, bytoby poinformowanie kontroli ruchu o wypadku i podanie doktadnych
koordynatow umozliwiajacych akcj¢ ratunkowa. Albo wypadku nie bylo, albo
pilot matego samolotu dyspozycyjnego, brat udziat w tym przestgpstwie. Moim
zdaniem w gr¢ wchodzi zaréwno jedno, jak i drugie.

Ed Ballinger, dzigki ktérego sprawnej decyzji, na ziemi pozostato kilka
samolotow, wspominal pdzniej, ze informacj¢ powinien byl dosta¢ wczesnie;j.
O dramacie, jaki rozgrywat si¢ w powietrzu z udziatem AAL 11, stuzby wiedziaty
45 minut przed tym, zanim zdecydowaly powiadomi¢ przedstawicielstwo linii
United. Ballinger ma racj¢. Gdyby wiadomos¢ dla kapitana Dahl’a wyszta od
niego z choc¢by poétgodzinnym wyprzedzeniem, jego kolega zyltby nadal. I wicle
innych osob. Ale wtedy caly misterny plan sprawcow zamachéw wziatby oczy-
wiscie w leb. I dlatego informacja przyszta dopiero wtedy, kiedy byta catkowicie
bezuzyteczna. Pomimo tego, ze Ed Ballinger wiedziony intuicja, zaczat dziata¢
zanim ja otrzymal. Pewnie i tak wprowadzit tym trochg zamgtu, jednak pomoc
juz nie zdotat.
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11 wrzesénia 2001 roku, w ten najlepiej strzezony budynek Ameryki uderzyt nieroz-
poznany dotad obiekt powodujac eksplozj¢, dtugotrwaty pozar i §mier¢ wielu osob.

Juz 1 listopada, w oficjalnym, amerykanskim magazynie strazy pozarnej
(National Fire Protection Association Journal), ukazat si¢ wielce interesujacy ar-
tykut opisujacy walke z ogniem, jaki rozszalat si¢ wowczas w Pentagonie. Fe-
lieton wyszedt spod pidra naczelnego redaktora pisma — Stephen’a Murphy’ego.
Dziennikarz zatytutowat go: ,,ARFF Crews Respond to the Front Line at Pen-
tagon™?. Tekst jest niezwykle cickawy i ma kolosalne znaczenie dla zrozumie-
nia, ze akcja ratownicza nie przebiegala tego dnia prawidtowo. Najwazniejsze
zdanie artykutu mowi, ze ,,Jednostki strazy gaszace piana, zdlawity cato$¢ ognia
w pierwszych siedmiu minutach po przybyciu ...”.

Wedhug autora, krotko przed eksplozja w Pentagonie, jednostka strazy
pozarnej z pobliskiego lotniska krajowego Reagan, znajdowala si¢ na géornym
poziomie terminalu B tego portu lotniczego. Znalazta si¢ tam po wezwaniu do
wypadku samochodowego. Zastanawia fakt, ze na ogdt do takich zdarzen nie
wzywa sig strazy lotniskowej, tylko miejska. Gtownie po to, by nie uszczuplaé
zasobow ratowniczych w obliczu mogacej potencjalnie wystapi¢ w kazdej chwili
konieczno$ci reagowania na wypadek lotniczy. W artykule nie ma rowniez na-
wet wzmianki o tym, ze efektem zderzenia samochodow miatby by¢ jakikolwiek
pozar. Istotne jednak jest, ze bedac w owym miejscu, o 09:38 ustyszeli gluchy
grzmot za swymi plecami. Kiedy zwrdcili swe oczy w tamtym kierunku zobaczy-
li wydobywajacy si¢ z Pentagonu dym. Strazacy nie widzieli wigc co byto przy-
czyna wybuchu, jednak natychmiast porzucili dotychczasowe zajecie i rzucili si¢
do wozu bojowego. Pentagon byt od nich oddalony o niecate pig¢ kilometrow.
W ciagu trzech minut byli na miejscu zdarzenia. W ciagu nastgpnych siedmiu ...
ugasili pozar!

Z obliczen wynika, ze jesli jechali trzy minuty, to na miejscu byli okoto
09:41, akcja zajeta im dalszych siedem minut, czyli ogien w Pentagonie przestat
stanowi¢ zagrozenie juz o 09:48.

Wspaniala historia! Powinna natychmiast trafi¢ na czotowki wszystkich ga-
zet, a dzielni strazacy winni wystgpowac w spotach reklamowych. Tak si¢ jednak
nie stato. Postawmy sobie pytanie: dlaczego?

3 W wolnym tlumaczeniu: jednostki ratownicze w obronie Pentagonu.
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Strazacy lotniskowi ugasili zarzewie ognia w siedem minut. Czyli
0 09:48 bylo po wszystkim. Tymczasem 23 minuty pdzniej runal dach budynku.
Jednostki przybyle z innych osrodkow ratownictwa rozwinglty weze i ... zabraty
si¢ dziarsko do gaszenia ... ugaszonego pozaru. Zaatakowaty ... woda.

»Na zewnatrz, przybyli policjanci i strazacy z hrabstwa Arlington, zaczgli
zabezpieczanie terenu oraz pompowanie wody na ogien”.(,,September 11 at the
Pentagon”, American Forces Press Service, 11/10/2001, thum. smk).>

Plomien rozgorzal na nowo, ponownie ogarnat budynek i trwat nast¢pnych
60 godzin! Co palito si¢ w betonowym obiekcie przez prawie trzy dni?

Na fotografii, ktora juz znikngta z serwera Stuzby Informacji Amerykan-
skich Sit Zbrojnych, przedstawiono dzielnych strazakéw, a pod spodem dodano
zdanie:

,Strazacy starajq si¢ ugasi¢ ptomienie chwile po tym, kiedy uprowa-

dzony samolot rozbil sie o Pentagon, okoto 09:30, 11 wrzesnia 2001 roku”
(U. S. Marine Corps photo by Cpl. Jason Ingersoll).

Znamy precyzj¢ wojskowych w okreslaniu czasu. Dla stuzb wojskowych,
dla lotnictwa, doktadny czas ma kolosalne znaczenie. Dlaczego wigc podpis pod
tym zdjeciem jest nierzetelny? Wedlug Time Magazine, uderzenie miato miejsce
009:40, CNN podato 09:43, a Miami Herald nawet 09:45. Skad wzial si¢ czas od-
notowany przez armig? Przeciez jednostkom strazy dojazd do miejsca wypadku
musiat zaja¢ przynajmniej pig¢ minut. Rozwinigcie natarcia musiato zabra¢ ko-
lejne pig¢ minut. Wedhug moich obliczen, pierwsze jednostki strazy bylyby wigc
zdolne do rozpoczgcia dziatan najwczesniej dziesi¢é minut po uderzeniu. Tak na-
prawde, miato ono miejsce 0 09:37:45. A to oznacza czas migdzy 09:47, a nawet
09:57. Z jakich powodow wojskowi przyspieszyli na zdjeciu czas o dwadzie$cia
lub dwadziescia pie¢ minut? Nawet jesli uméwimy sig, ze okreslenie ,,chwilg po
tym” oznaczato begdzie dziesig¢ minut — czas nadal odbiega od rzeczywistego
o co najmniej kolejnych dziesig¢ minut.

Rzecznicy armii wielokrotnie mijali si¢ z prawda w sprawie czasu poszcze-
g6lnych wypadkow, jakie miaty miejsce 11 wrze$nia. Podobnie byto z samymi
uderzeniami w zaatakowane cele, reakcja mysliwcow i catag masa innych szczegé-
tow. Co starano si¢ tym razem ukry¢? Jestem pewien, ze probowano ,,wymazac”
z calej akcji udziat w niej pierwszej jednostki strazackiej, tej z lotniska Reagan.
Dlaczego miano by to robi¢? Ano wiasnie dlatego, ze tej pierwszej jednostce,

34

http://www.defenselink.mil/news/Oct2001/n10112001 200110113.html
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nie uwzglednianej w planie scenarzystow 9/11, udalo si¢ ogien ugasic¢. I do tego
w ciagu siedmiu minut! Strazacy z lotniska Reagan wyrwali si¢ przed orkiestre,
dokonali swego rodzaju ,,samowolki”. A tymczasem akcja gaszenia miata trwaé
dhugo, walka z zywiotem miala zaja¢ stuzbom dni, a nie godziny, czy (o zgrozo!)
minuty. Jest jeszcze jeden powdd, dla ktérego w cytowanej informacji podano
czas 09:30. Ten sam powdd spowodowat blyskawiczne usunigcie jej z sieci. Co
spowoduje lanie wody na ptonace paliwo? Ogien bedzie si¢ rozprzestrzeniat. To
moze tlumaczy¢ zawalenie si¢ dachu w tak krotkim czasie.

Budynek plonat trzy doby. 13 wrzes$nia, w czwartek, nadal ,,gaszono” po-
zar. Jaki inny budynek palilby si¢ tak dlugo, przy udziale setek ratownikow?
Przeciez Pentagon, to nie magazyn paliw, chemikaliow, ani fajerwerkow! Jesli
w czasopismie skierowanym do strazakdéw napisano, ze ogien udato si¢ ugasic¢
w siedem minut, to znaczy, ze tyle powinno to zajaé. Zaden piszacy dla straza-
kéw dziennikarz, nie pozwolitby przeciez sobie na o§mieszenie, wiedzac, iz jego
stowa czytali beda zawodowcy. Siedem minut nie byto wige czyms$ szczegdlnym.
Akcje rozpoczgto w pierwszych kilku chwilach po wybuchu, uzyto wlasciwych
srodkow gasniczych i zadanie zostalo wykonane. Tylko dlaczego nikt, nigdy p6z-
niej nie chwalit si¢ tym osiagnigciem? W Zzadnym, z duzych tytutéw prasowych,
nie pojawit si¢ nigdy przedruk tej sensacyjnej wiadomosci. Na zadnej z wielu
konferencji prasowych, dowodzacy akcja gasnicza nie wspomnieli nawet o tym,
Ze juz na samym jej poczatku sytuacja byta opanowana. A przeciez, po drama-
cie w Nowym Jorku, gdzie wielu strazakow zgingto, ponoszac w sumie kleske
w starciu z zywiotem, taka wiadomos¢ bytaby niezwykle pomocna. Pozwalataby
dodac sit i uznania dla ich cigzkiej, i odpowiedzialnej pracy. Tymczasem materiat
,zdjeto” ze strony internetowej i usunigto z archiwow. Slad po nim zaginat, jak
gdyby nigdy si¢ nie pojawit.

Ranni w Pentagonie ludzie nie wychodzili z ruin budynku juz od wtorku,
11 wrzesnia. Czyz nie tak wtasnie miato by¢?

., Tam nie moze juz by¢ zadnych ocalatych, bytoby to niepojete”. >

Te stowa wypowiedziat Donald Rumsfeld, Sekretarz Obrony USA, w zale-
dwie dziewig¢ godzin (!) po ataku. Eksperci sa zgodni co do tego, ze ofiary ka-
tastrof, na przyktad trzgsien ziemi, sa w stanie przezy¢ pod gruzami zawalonych
budynkoéw, nawet kilkanascie dni. Po trzgsieniu ziemi, ktore nawiedzito w 2010
roku Haiti, ratownicy wydobywali spod gruzow zywych ludzi jeszcze tydzien po

3 http://www.public-action.com/911/rescue/obg-911pressconference
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tragedii. Pewnego mezczyzng uratowano po jedenastu, a mtoda kobiete nawet po
pigtnastu dniach, kiedy oficjalnie zakonczono juz akcj¢ poszukiwawcza! Jakim
wigc prawem Rumsfeld wydat wyrok $mierci na uwigzionych w zrujnowanym
obiekcie ludzi juz po kilku godzinach? Przeciez ten czlowiek miat do dyspozycji
caty sztab fachowcow, znawcow metod ratowania ludzi, ktérzy z pewnoscia wie-
dzieli, ze zbyt wezesnie na taka oceng.

Jednak okazato sig, ze ta arogancka wypowiedz, pozbawiona jakichkolwiek
logicznych podstaw, byta prorocza. Po niej, nie odnalazt si¢ juz zaden zywy czto-
wiek. Ani nazajutrz, 12 wrzesnia, ani 13-ego. Juz nigdy.

., Tam nie moze juz by¢ zadnych ocalalych, byloby to niepojete”.

On wiedzial. Juz wtedy.

Przedstawiciele Departamentu Obrony pelng liczbe ofiar podali oficjalnie
trzy dni () pdzniej, 14 wrzesnia. W zamachu zgingly 124 osoby. Podczas cere-
monii pogrzebowej, 11 pazdziernika 2001 roku, prezydent Bush wymienit liczbg
125 osob, jako ostateczny szacunek ilosci ofiar w budynku. Ciekawe, kogo ,,do-
rzucili”?

Logika podpowiada, ze aby wydoby¢ przygniecionych gruzem ludzi, nale-
zy w pierwszej kolejnosci podnie$¢ to, co na nich spadto. Podniesienie oznacza
ruch do gory, pionowo. Jakiej$ czgsci ocalatych z tego typu wypadkow udaje si¢
przezy¢, poniewaz spadajace elementy pozostawiaja na 0got puste przestrzenie,
nie zawsze miazdzac ludzi, a zaledwie uniemozliwiajac im wydostanie si¢ na
powierzchni¢. Maja oni jednak czgsto swego rodzaju ochronng nisz¢, a w niej
pewien dostep do powietrza. Reagujac w miarg szybko, mozna uratowaé tak
przysypanych ludzi. Jednak, zeby nie wyrzadzi¢ im wigkszej szkody, trzeba
gruz z nad ich gtow delikatnie zdjaé. Zreszta t¢ czynno$¢ nazywa si¢ wilasnie
dlatego odgruzowywaniem. Tymczasem po wypadku w Pentagonie nikt nie za-
jat si¢ uwigzionymi pod jego gruzami nieszczg$nikami. Pomimo tego, iz wokot
Pentagonu znajdowato si¢ wiele budow i firm budowlanych majacych dzwigi,
to przez caty dzien nie pojawil si¢ tam zaden z nich. Wojsko dysponujace $mi-
gltowcami do podnoszenia i transportu cigzkich elementéw rowniez nie przysta-
o ich na miejsce zdarzenia. Dopiero nazajutrz, 12 wrzes$nia dotarty dwa duze
zurawie, ale nie podjglty zadnych prac. Mozemy poréwnac fotografie z tego dnia
z tymi zrobionymi dzien p6zniej. Nic si¢ na nich nie zmienito. Zawat nastapit
na stosunkowo niewielkim obszarze, o nieduzej szerokosci, liczacym zaledwie
pie¢ pigter wysokosci. Dla specjalistow, nie byto to wyzwanie przekraczajace
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ich mozliwosci. Wystarczylto systematycznie zdejmowac zwalone bryty muru,
warstwa po warstwie, starajac si¢ dotrze¢ do mogacych si¢ pod nimi znajdowac
ludzi. Tak si¢ jednak nie stato. W zamian, uzyto stosowanej przy wyburzeniach
ogromne;j kuli, ktora kruszono resztki betonowych blokéw, grzebiac tym razem
skutecznie tych, ktorzy mogli jeszcze zy¢. Juz 12 wrzesnia, ekipy robotnikow
zaczely usuwac resztki pokruszonych murdéw ... wyciagajac je spod zwatowi-
ska, zamiast podnosi¢. Byla to najlepsza metoda dobicia tych, ktorzy mogli
przezy¢ traktowanie ptonacym paliwem podsycanym woda. Jesli udato im si¢
nie sptonaé, a p6zniej nie utonaé pod tysigcami litroéw wody, to z pewnos$cia
zasypano ich wowczas tonami gruzu.

Czy mozna byto znalez¢ jeszcze jaki$ sposdb na uwiarygodnienie tezy posta-
wionej przez Rumsfeld’a? Okazuje sig, ze pomystowos¢ ,,ratownikow” byta nie-
ograniczona. W pewnej chwili, wstrzymano bowiem nawet to, co nazywano dotad
cynicznie ,,akcja poszukiwawcza”. Wycofano stuzby ratownicze oglaszajac ... za-
grozenie bombowe (!). P6zniej do ratownikow dotarta kolejna informacja — o nie-
zidentyfikowanych samolotach zmierzajacych w kierunku Pentagonu. W czasie,
kiedy catly ruch lotniczy nad Ameryka byt skutecznie ograniczony i nadzorowany!
Nie trzeba dodawaé, ze wszystkie te alarmy okazaty si¢ fatszywe. Jednak na wiele
godzin bardzo skutecznie odciagnety stuzby od czekajacych na ratunek.

Zastanawia tez fakt, ze ratownicy pracowali bez zmian po 14 godzin. Byli
ostabieni i coraz bardziej zniechgceni. Jest to o tyle niewytlumaczalne, ze ar-
mia dysponowala przeciez tysigcami zotnierzy, ktérych mozna bylo i nalezalo,
Sciagna¢ btyskawicznie z pobliskich jednostek. Tym bardziej, ze obiekt stanowit
whasno$¢ armii USA. Jednak, nie dos¢, ze wojska nie wprowadzono na teren ak-
cji, to po szesciu dniach wycofano znaczna cze$¢ dotychczas pracujacych tam
ratownikow cywilnych. Jak wigc nalezy ocenia¢ te wszystkie dzialania?

W niedalekiej odlegtosci od Pentagonu, rozlokowanych jest kilka wojsko-
wych obiektéw, w ktorych znajduja si¢ doskonale przygotowane i wyposazone
oddziaty ratownictwa. O przystowiowy rzut kamieniem, bo niespetna 2,5 kilo-
metra od Pentagonu usytuowana jest Baza Lotnicza Bolling. 15 kilometréow od
miejsca tragedii znajduje si¢ Baza Andrews, w ktorej stacjonuje prezydencki Air
Force One*. A troche ponad 35 kilometrow od Pentagonu lezy Baza Marynarki
Quantico, z eskadra Smigtowcow.

% Air Force One, to nazwa nadawana kazdemu samolotowi amerykanskiego lotnictwa, na ktorego
poktadzie znajduje si¢ urzedujacy Prezydent Stanow Zjednoczonych, jednak formalnie na stanie sit
powietrznych USA sa to dwa samoloty o numerach rejestracyjnych SAM28000 i SAM29000. Sa one
specjalnie przystosowanymi wersjami cywilnych samolotéw Boeing 747-2G4B ,,Jumbo Jet”.
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Wsparcie ratownikow z tych baz nie powinno stanowi¢ najmniejszego
problemu. Wszystko, co musieli zrobi¢, to pokona¢ dzielacy ich od Pentagonu
dystans, badz to w powietrzu, badz tez droga Beltway lub migdzystanowa auto-
strada numer 95. Wystarczyl rozkaz dowodcow.

Wedhig danych Stuzby Informacyjnej, oficerowie znajdujacy sig¢ 11 wrze-
$nia w Pentagonie, ogladali uderzenie w budynki World Trade Center, transmito-
wane przez stacje telewizyjng CNNY,

Jednak, kiedy podczas relacji padto stwierdzenie, ze atak na Nowy Jork
jest aktem wojny wobec Ameryki, zebrani nie zareagowali. Czyz nie powinni
byli poderwaé woéwczas w powietrze mysliwcow, by przygotowaty si¢ do obrony
stolicy kraju? Czy pdzniej, po ataku na Pentagon, nie powinni rzuci¢ wojska do
gaszenia budynku i ratowania swych kolegdw? Jesli nawet zrozumienie sytuacji
ich przerastato, to jasno przekazata im to CNN. Telewizja ustami dziennikarzy
powiedziata im, ze sa wlasnie w stanie wojny! Tymczasem owi wojskowi naj-
pierw spokojnie ogladali rozwo6j wypadkow na ekranach, a pozniej pozwolili,
by ich wilasny budynek gasili cywile! Na fotografii opublikowanej przez Busi-
ness Week (24/09/2001, str. 47), wszyscy mogli zobaczy¢ uzbrojonych po zgby
zotnierzy, patrolujacych nowojorska ulicg Wall Street, w groznie wygladajacych
transporterach opancerzonych?®, ale budynkiem Dowddztwa Sit Zbrojnych mu-
sieli zaopiekowac si¢ cywilni pracownicy najrozmaitszych stuzb.

Dowddcy nie rzucili wszelkich dostgpnych im sit i srodkéw do wyciagnig-
cia wlasnych ludzi z zagrozonego rejonu. Rejonu, ktory nie znajdowat sig prze-
ciez pod ostrzatem nieprzyjaciela. Analizujac sytuacj¢ nie musieli kalkulowaé
potencjalnych strat z r¢ki wroga. Bytaby wige to rutynowa i prosta misja. Nie
podjeli jednak tej proby. Ich koledzy, podwtadni, znajdowali si¢ w tym czasie za
linig ognia. I czekali na wsparcie. Przysypani gruzami wlasnej firmy, tapali coraz
krétszymi haustami ostatnie dawki palacego powietrza. Do granic bolu wytezali
stuch, chwytajac resztkami nadziei oddalajacy si¢ od nich coraz bardziej §wiat
zywych. Jeszcze mieli w sobie resztki wiary, przez kolejne godziny wiecznos$ci
powtarzajac szeptem zotnierska przysiggg: ,,nie zostawimy nikogo”. Jednak tym
razem kawaleria nie przybyta. Nie byto takiego rozkazu. Ranni zostali sami. Na
zawsze. Za linig frontu.

Kapitanem maszyny B 757, rejs AAL 77, w jej ostatnim locie, byt Charles
Frank ,,Chic” Burlingame. Miat 51 lat, byl inzynierem lotniczym, a w przesztosci
pilotem mys$liwskim Marynarki Wojennej USA. Po ukonczeniu Akademii Ma-

37 http://www.defenselink.mil/news/Oct2001/n10112001_200110113.html
3 http://www.public-action.com/911/rescue/obg-wallstreet
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rynarki w najstynniejszej jej szkole, nazywanej Top Gun w Miramar, w Kalifor-
nii, pozostal w rezerwie. Podjat prace w liniach lotniczych American Airlines,
gdzie poznal swa przyszta zong Sheri, pracujaca tam w charakterze stewardessy.
W roku 2000 pracowat w Pentagonie. Zostat tam oddelegowany, wtasnie jako
oficer rezerwy.

Jestem przekonany, ze samolotem, z ktérego pochodzi ,,czarna skrzynka”,
leciat Burlingame. Nie wiem, czy wykonat swoja misj¢ wiedzac, ze dostarcza
w ten sposob dowodow na uderzenie w Pentagon przestgpcom. Moze dat si¢ na-
moéwi¢ w dobrej wierze? Moze miaty to by¢, w jego mniemaniu, kolejne ¢wicze-
nia? Chociaz sktaniam sig raczej do tego, ze wiedziat. Ludzie, ktorzy odchodza
z armii, zwlaszcza z jej stuzb majacych zwiazki z wywiadem, nie odchodza na
zawsze. | on pewnie tez nigdy z niej nie odszedt. Pozostawal przeciez w rezerwie
Marynarki. Mysle, ze w trakcie oddelegowania do Pentagonu, zapoznat si¢ ze
swoja przyszta misja. P6zniej, na polecenie przetozonych, wrocit do pracy ,,pod
przykrywka” i dat si¢ ,,u$pi¢” na pewien czas. Ludzie, ktérzy przygotowywali
ataki musieli mie¢ caty plan doktadnie rozpisany na role. Tu nie mogto by¢ mowy
o improwizowaniu. Nie mogli przeciez liczy¢ na to, ze do takiego zadania skaptu-
ja kogos$ w ostatniej chwili. [ w gre nie wchodzity pieniadze, na ktore kto$ weze-
$niej, czy pozniej, pewnie by si¢ skusit. Oni musieli mie¢ pewniaka. Doskonatego
pilota, cztowieka, ktéry prze¢wiczyt juz z nimi zamach na Pentagon. Kogo$ o sta-
lowych nerwach i $wietnym opanowaniu ogromnej pasazerskiej maszyny. A jesli
tak, to znaczy to, ze wiedzial. Jestem pewien, ze kapitan Burlingame przeleciat
nad Pentagonem, po czym bezpiecznie gdzie§ wyladowal, chocby na lotnisku
krajowym imienia Reagana.

Przede wszystkim, co wykazywalem juz w poprzednich ksiazkach i dota-
czonych do nich filmach, samolot uwazany za AAL 77 nie mégl uderzy¢ w Pen-
tagon i dokona¢ publikowanych przez wladze zniszczen.

Udowodnitem we wcze$niejszych pracach, ze dolot do Pentagonu nie miat
prawa odby¢ si¢ tak zwana $ciezka potudniowa, lansowana przez wtadze. Mu-
sial by¢ wykonany od pdétnocnej strony stacji CITGOY. I to jest fakt bezsporny.
Z zapisu ,,czarnej skrzynki” wynika zreszta jednoznacznie, ze samolot wykonat
w tym miejscu lewy skret, a nie prawy.

Czy lecac $ciezka potnocna mogt jednak mimo wszystko uderzy¢é w budy-
nek i dokonac opisywanych wszem i wobec zniszczen? Przyjrzyjmy sig ilustracji

3 Stacja benzynowa lezaca w sasiedztwie Pentagonu, z ktérej w kilka minut po zamachu agenci

FBI skonfiskowali nagranie wideo, zarejestrowane kamera przemystowa, przedstawiajace ,,uderze-
nie” samolotu.
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pokazujacej, jak pilot musiatby wowczas zmienic lini¢ drogi maszyny, by ,,poto-
zy¢” stynne juz latarnie uliczne, zahaczy¢ o stojacy przed budynkiem generator
(o nim wigcej pdzniej) i wreszcie wbié si¢ w Sciang Pentagonu, w opisywanym
przez Komisjg 9/11 miejscu.*?

Wiemy, z poprzednich ustalen, ze samolot znajdowat si¢ zbyt wysoko, by
nawet ,,zahaczy¢” o Pentagon. Jednak, pominmy na chwilg ten fakt i sprobujmy
wyj$¢ naprzeciw zwolennikom tezy mowiacej, ze samolot zmienit gwattownie
kurs 1 trafit w budynek.

Nie wchodzac w szczegoty, ktore moglyby sktonic¢ niektorych do pominig-
cia tej strony, wyjasniam w mega skrocie:

Promien skrgtu, z jakim samolot lecial do chwili minigcia stacji CITGO,
nazwijmy go tu zachodnim, wynosi 2834 stopy.*' Natomiast, jesli przyjmiemy,
ze samolot w pewnej chwili zmienit swoj dotychczasowy kurs i rozpoczat skret
w kierunku domniemanego punktu uderzenia, to oznacza, iz z prawego skretu
musiat przej§¢ w zakret lewy. Nazwijmy go wschodnim. Jego promien, to 1692
stopy.*> W miejscu tej zmiany kurséw samolot znajdowatby si¢ nad §limakiem
autostrady.

Przyjmijmy dwie wersje predkosci tej maszyny, poniewaz tu zeznania
swiadkoéw znowu roznia si¢ od upublicznionych danych z czarnej skrzynki.

Pamigtajmy tez, ze samolot nie moze po prostu skreci¢ z kursu zachodnie-
go na wschodni, pozostajac w pozycji idealnie poziomej. Obowiazuja tu prawa
fizyki i koniecznos$¢ zachowania sity nosnej. Maszyna musi podczas takiego ma-
newru przechyli¢ si¢ w prawo, a nast¢pnie w lewo. To oczywiScie powinno zmie-
ni¢ efektywna rozpigto$¢ skrzydet, ktora dla utatwienia, na ilustracji pozostaje
niezmienna i rowna jest przez caly czas 124 stopom i 10 calom.*

Przedstawiona tu, hipotetyczna linia drogi jest wypadkowa zeznan $wiad-
kow i zniszczen odnotowanych zarowno w samym Pentagonie, jak i jego oko-
licy.

4 Fotografia dostepna w ksiazce PROJEKT PHOENIX, Stawomir M. Kozak, Oficyna ,,Aurora”,

2010.
4 863,80 m.
2 515,72 m.

#38,05m.



