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Wprowadzenie

Zyjac w niedoskonatym $wiecie, czlowiek naraza si¢ na ryzyko
przypadkowego zranienia czy choroby. Gdy spoleczenstwo staje si¢
coraz bardziej ztozone, pojawiajg si¢ nowe zagrozenia, takie jak wy-
padkilotnicze'. Wprawdzie statek powietrzny jest najbezpieczniejszym
$rodkiem transportu?, niemniej jednak jego uzytkowanie zwigzane jest
z powstaniem pewnych ryzyk.

Historia ubezpieczen lotniczych sigga poczatku XX w. Jest §ci-
$le zwigzana w rozwojem samego lotnictwa cywilnego. Pierwotnie
w zwigzku z duzym ryzykiem wypadkow lotniczych oraz istnieja-
cymi trudno$ciami w wycenie ryzyka firmy ubezpieczeniowe nie
udzielaly ochrony ubezpieczeniowej. Pierwsza polisa z zakresu ubez-
pieczen lotniczych dotyczyta ubezpieczenia nastepstw nieszczesli-
wych wypadkéw i byta skierowana do pilotéw oraz cztonkéw zatogi
statku powietrznego (1910 r.)*. Lloyd’s (Londyn) wydalo pierwsza
polise OC w 1911 r.* W 1919 r. w Stanach Zjednoczonych Travelers
Insurance Company ogtosifa obszerny program ubezpieczenia ryzyk
lotniczych.

! O.D. Dickerson, The Insurance Curriculum. Retrospect and Prospect, The Journal
of Insurance 1959, vol. 26, nr 4 (Winter), s. 2.

> Wedlug IATA w wypadkach samolotéw odrzutowych zachodniej produkcji
zgineto 486 0sob. Rok wezesniej byto to 786. Wskaznik émiertelnosci zmalat wiec do
0,07, a globalny wskaznik wypadkéw, w ktérych samolot ulegal catkowitemu zniszcze-
niu albo powaznemu uszkodzeniu, wyniést 0,37, co odpowiadato jednej katastrofie na
2,7 mln lotéw. W 2010 r. wskaznik ten wynosit 0,61. Lacznie doszto do 11 wypadkéw,
w ktérych zniszczeniu ulegt samolot, rok wczesniej byto ich 17. Jesli jednak doliczy¢
katastrofy maszyn produkcji wschodniej, liczba ta wzrasta do 92. W 2010 r. bylo ich 94.
Por. Samolot najbezpieczniejszym srodkiem transport, Rzeczpospolita, 7 marca 2012.

* S. Rakowski, Polisy dla samolotéw, Gazeta Transportowa 2001, nr 45, s. 5.

4 A.T. Wells, B.D. Chadbourne, Introduction to Aviation Insurance and Risk Ma-
nagement, Melbourne 1992, s. 4.
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Wprowadzenie

Poczatkowo jedynie rynki brytyjski i amerykanski zdecydowaly
sie na pokrycie ubezpieczeniem ryzyk lotniczych. Obawa ubezpieczy-
cieli w innych krajach byta zwigzana z tym, Ze ryzyka te byly bardzo
trudne do oszacowania. Dopiero po II wojnie §wiatowej ubezpieczenia
lotnicze staly sie popularniejsze. Lata 60. XX w. to okres ogromnego
wzrostu liczby zaréwno firm ubezpieczeniowych, jak i samych ubez-
pieczonych. Ubezpieczenia lotnicze staly si¢ konkurencyjna dzialal-
noécia zaréwno na rynkach rodzimych, jak i zagranicznych. ,W kra-
jach Europy Zachodniej, USA, Kanadzie, Japonii jest to wielkie zrédto
dochoddéw towarzystw ubezpieczeniowych, ktére w warunkach stalej
walki konkurencyjnej przescigaja si¢ w tworzeniu jak najlepszych wa-
runkoéw ubezpieczen, dgzeniu do jak najszerszej ochrony ubezpieczo-
nego, zréznicowaniu ubezpieczen i potanieniu sktadki™.

W miare rozwoju sektora ubezpieczen lotniczych wyksztalcito sie
pojecie tzw. rynku ubezpieczen lotniczych. Rynek ubezpieczen lotni-
czych odnosi si¢ do grupy ubezpieczycieli na §wiecie, ktérzy oferuja po-
krycie ryzyk istniejacych w zakresie lotnictwa. Termin ten réwniez od-
nosi si¢ do ubezpieczycieli lotniczych zlokalizowanych w konkretnym
miejscu (np. w Londynie) lub kraju (np. w Stanach Zjednoczonych),
ktérzy zapewniaja ochrone przed takim ryzykiem. Obecnie najwick-
szym rynkiem jest londynski rynek ubezpieczen lotniczych, znajdujacy
sie w City of London. Rynek ubezpieczen lotniczych w Polsce jest sto-
sunkowo nowy i malfo rozpoznawalny. Istnieje niewielka liczba zakla-
dow ubezpieczeniowych oferujacych ubezpieczenia lotnicze, a ich ofer-
ty rowniez sg zwykle ograniczone. Niemniej jednak ostatnio mozna
zaobserwowa¢ wigksze zainteresowanie ubezpieczeniami lotniczymi;
jest to skutek zwlaszcza coraz bardziej powszechnych sportéw, zawo-
dow i pokazdéw lotniczych (Air Show), ale rdwniez sami pasazerowie
iich wzrastajaca $wiadomos¢ prawna majg na to wplyw. Ubezpieczenia
lotnicze przeznaczone sg gtéwnie dla osob korzystajacych ze statkow
powietrznych w celach turystycznych, prywatnych, ratowniczych lub
szkoleniowych.

Podstawowa zasadg tradycyjnych rynkéw ubezpieczeniowych jest
to, ze skfadki wielu oséb pokryja straty niewielu. Rynek ubezpieczen
lotniczych zawsze réznit si¢ od wiekszosci innych rynkéw ubezpie-
czeniowych przede wszystkim tym, ze zaréwno podstawa skladki, jak

° M. Nesterowicz, Ubezpieczenia turystyczne w ruchu zagranicznym, PiP 1990,
z. 1, s. 80.
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Wprowadzenie

i baza klientéw sa bardzo ograniczone, z niewielka liczbg ubezpieczo-
nych, co wynika z faktu, ze Migdzynarodowe Zrzeszenie Przewozni-
kéw Powietrznych (International Air Transport Association) ma tylko
ok. 270 cztonkows®.

Celem niniejszego opracowania jest dokonanie charakterystyki
ubezpieczen lotniczych (rozdziat I) oraz poszczegolnych ich rodza-
jow, takich jak: ubezpieczenie aerocasco (rozdziat II), ubezpieczenie
odpowiedzialno$ci cywilnej (rozdzial III), ubezpieczenie ryzyka wojny
i terroru (rozdzial IV) oraz ubezpieczenia indywidualne (rozdzial V).
Charakterystyka poszczegolnych wylaczen z zakresu odpowiedzial-
noéci wraz z analizg licznych orzeczen jest przedmiotem rozdziatu VI.

¢ International Union of Aviation Insurers (IUAI), A Guide to Aviation Insurance
Pre- and Post-11 September 2001, IUAI position papers, IUAI/PP2/04, Montreal 2004,
s. 1, http://www.iuai.org/iuai/htdocs/site%20data/position%20papers/iuaipp204.pdf
[dostep z: 17.03.2013].
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Rozdziat |

Charakterystyka ubezpieczen lotniczych

1. Umowa ubezpieczenia lotniczego -
charakterystyka

Ubezpieczenie lotnicze jest $cisle zwigzane z eksploatacja statkow
powietrznych oraz z réznego rodzaju zagrozeniami zwigzanymi z lot-
nictwem. Lotnicze polisy ubezpieczeniowe charakteryzuja sie wystepo-
waniem specjalnych klauzul. Cechg ubezpieczen lotniczych jest prze-
waznie nieograniczony zasieg terytorialny, obejmujacy loty zaréwno
krajowe, jak i zagraniczne. Zakres ubezpieczenia dostosowany jest do
indywidualnych potrzeb i mozliwosci ubezpieczajacego, a umowe moz-
na zawrze¢ na jeden lot badz na wszystkie loty w ciagu roku.

Podmiotami, ktére moga si¢ ubezpieczy¢, sa wlasciciele lub uzyt-
kownicy cywilnych statkow powietrznych, zaréwno osoby fizycz-
ne, osoby prawne, jak i jednostki organizacyjne niebedace osobami
prawnymi. Ubezpieczenia lotnicze przeznaczone sg gléwnie dla oséb
korzystajacych ze statkéw powietrznych w celach komercyjnych, tu-
rystycznych, prywatnych, ratowniczych lub szkoleniowych.

Przedmiotem ubezpieczenia moga by¢:

1) wszystkie rodzaje statkdw powietrznych bedacych wlasnoscia
przez ubezpieczonego lub uzytkowanych przez niego i dopusz-
czone do lotéw na podstawie obowiazujacych przepiséw prawa;

2) odpowiedzialnos$¢ cywilna uzytkownika statku powietrznego wo-
bec 0s6b trzecich innych niz pasazerowie lub podrdzni;

3) odpowiedzialno$¢ cywilna przewoznika wobec pasazeréw lub
podréznych oraz ich bagazu i rzeczy osobistych;

4) odpowiedzialnos$¢ cywilna przewoznika z tytulu przewozu ta-
dunkéw;
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Rozdziat I. Charakterystyka ubezpieczen lotniczych

5) nastepstwa nieszczesliwych wypadkéw czlonkow zatogi;
6) rzeczy osobiste czlonkow zalogi.

W Polsce problematyka umowy ubezpieczenia lotniczego uregu-
lowana jest w art. 805-834 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks
cywilny (Dz. U. Nr 16, poz. 93 z pdzn. zm.) (tytut XXVII ,,Umowa
ubezpieczenia”). Zgodnie z art. 805 § 1 k.c., przez umowe ubezpie-
czenia ubezpieczyciel zobowiazuje si¢, w zakresie dziatalnosci swo-
jego przedsiebiorstwa, spetni¢ okreslone §wiadczenie w razie zajscia
przewidzianego w umowie wypadku, a ubezpieczajacy zobowiazuje
sie zaptaci¢ sktadke'. W swietle art. 805 § 2 k.c. $wiadczenie ubezpie-
czyciela polega w szczegolnosci na zaplacie:

1) przy ubezpieczeniu majatkowym - okreslonego odszkodowania
za szkode powstala wskutek przewidzianego w umowie wypadku;

2) przy ubezpieczeniu osobowym — uméwionej sumy pienieznej, ren-
ty lub innego $wiadczenia w razie zajscia przewidzianego w umo-
wie wypadku w zyciu osoby ubezpieczonej.

W mysl polskiego prawa cywilnego umowa ubezpieczenia jest umo-
wa nazwang (wystepuje obok innych uméw, jakie w kodeksie cywilnym
i innych aktach prawych zdefiniowal prawodawca), konsensualna (sta-
je sie skuteczna dopiero z chwilg zgodnych oswiadczen woli jej stron),
najczesciej adhezyjng, wzajemna (istnieje zalezno$¢ swiadczenia jednej
strony zobowigzania — ubezpieczyciela — od $wiadczenia drugiej strony
- ubezpieczajacego), kauzalng (skuteczno$¢ umowy ubezpieczenia, nawet
pomimo jej waznosci, uzalezniona jest od wystapienia okreslonego zda-
rzenia lub podstawy prawnej - wypadku ubezpieczeniowego), odplatng
(do istotnych elementéw umowy ubezpieczenia nalezy sktadka pieniezna
oplacana przez ubezpieczajacego) i dwustronnie zobowigzujaca®. Wobec
tego dla kazdej ze stron umowy (zakladu ubezpieczen i ubezpieczajace-
go) wynikaja z jej tytulu okreslone uprawnienia i obowigzki. Wedtug
art. 8051817 k.c. do gléwnych obowigzkéow stron naleza: spetnienie przez
ubezpieczyciela okreslonego w umowie §wiadczenia w przypadku zajscia
wypadku okreslonego w umowie oraz zaptata sktadki ubezpieczenio-
wej przez ubezpieczajacego. Z powyzszego wynika, Ze strony umowy sa

! Zob. Prawo gospodarcze prywatne, red. T. Mréz, M. Stec, Warszawa 2005, s. 693 in.
? Tak m.in. M. Orlicki, Umowa ubezpieczenia, Warszawa 2002, s. 41-42, 131 in.;
A. Wasiewicz, Umowa ubezpieczenia (w:) Ubezpieczenia w gospodarce rynkowej,
red. A. Wasiewicz, Bydgoszcz 1997, s. 110-111; J. Kufel, Umowa ubezpieczenia (w:)
Ubezpieczenia gospodarcze, red. T. Sangowski, Warszawa 1998, s. 125; W. GorsKki,
Umowa ubezpieczenia, Zeszyty Naukowe Politechniki Szczecinskiej 1960, z. 6, s. 80-81.
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wzgledem siebie jednoczesnie dluznikiem i wierzycielem i przystuguje
im roszczenie o wykonanie umowy przez druga strone.

Stronami umowy ubezpieczenia sg:

1) zaklad ubezpieczen (ubezpieczyciel) — dziatalno$¢ ubezpieczeniowa
moga wykonywaé wylacznie zaklady ubezpieczen majace forme praw-
na spotki akcyjnej, towarzystwa ubezpieczen wzajemnych (art. 5 usta-
wy z dnia 22 maja 2003 r. o dzialalnosci ubezpieczeniowej, tekst jedn.:
Dz.U.z2013 r. poz. 950 z pézn. zm.), a takze spotki europejskiej (na
podstawie dyrektywy Rady 92/96/EWG z dnia 10 listopada 1992 r.
w sprawie koordynacji przepisow ustawowych, wykonawczych i ad-
ministracyjnych odnoszacych si¢ do bezposrednich ubezpieczen na
zycie, zmieniajaca dyrektywy 79/267/EWG i 90/619/EWG, Dz. Urz.
WE L 360 z 09.12.1992, s. 1). Dzialalno$¢ ubezpieczeniowa moga
wykonywa¢ takze zagraniczne zaklady ubezpieczen na warunkach
okreslonych w ustawie o dzialalno$ci ubezpieczeniowej. Do prowa-
dzenia dzialalno$ci ubezpieczeniowej niezbedne jest zezwolenie orga-
nu nadzoru, ktérym jest Komisja Nadzoru Finansowego; zezwolenie
moze by¢ przez nia cofniete w wypadkach wskazanych w ustawie
o dziatalno$ci ubezpieczeniowej (art. 101). Dziatajacych w Polsce
ubezpieczycieli skupia Polska Izba Ubezpieczen (PIU);

2) ubezpieczajacy — moze nim by¢ kazdy podmiot prawa cywilnego,
czyli osoba fizyczna, prawna, a takze tzw. ulomne osoby prawne,
czyli jednostki organizacyjne nieposiadajace osobowosci prawnej,
ktérym ustawa przyznaje zdolno$¢ prawnag.

Odpowiedzialnos¢ zaktadu ubezpieczen rozpoczyna si¢ od dnia
nastepujacego po zawarciu umowy, ale nie wczesniej niz od dnia na-
stepnego po zaptaceniu sktadki lub jej pierwszej raty, chyba ze umé-
wiono sie inaczej (art. 814 § 1 k.c.).

W mysl art. 819 k.c. roszczenia z umowy ubezpieczenia przedaw-
niajg si¢ z uptywem trzech lat. Bieg tego terminu rozpoczyna si¢ we-
dlug zasad ogdlnych (art. 120 k.c.)*.

* Szczegdlowe omowienie problematyki umowy ubezpieczenia w prawie polskim
zob. Prawo ubezpieczeti gospodarczych. Komentarz, red. Z. Brodecki, M. Serwach, Kra-
kow 2005; H. Ciepta (w:) Komentarz do kodeksu cywilnego. Ksiega trzecia. Zobowigza-
nia, red. G. Bieniek, t. 2, Warszawa 2003; Prawo ubezpieczen. Ustawy z komentarzem,
red. S. Rogowski, Warszawa 2004; A. Chréscicki, Umowa ubezpieczenia po nowelizacji
kodeksu cywilnego. Komentarz, Warszawa 2008; K. Czerwinska, M.P. Ilnicki, W.J. Ko-
walski, Nowe prawo ubezpieczeniowe. Komentarz, Warszawa 2003; A. Cudna—Wagner,
Odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza ubezpieczyciela, Warszawa 2002; E. Kowalewski,
D. Fuchs, W. Mogilski, M. Serwach, Prawo ubezpiecze# gospodarczych, Bydgoszcz-To-
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2. Umowa reasekuracji

Reasekuracja jest nienazwang umowg cywilnoprawng, na mocy
ktorej jeden zaktad ubezpieczen, zwany reasekurowanym (cedent),
przenosi calo$¢ lub czes¢ przyjetego do ubezpieczenia ryzyka lub grupy
ubezpieczanych ryzyk okreslonego rodzaju na inny zaktad (ubezpie-
czeniowy badz trudnigcy si¢ zawodowo wylacznie reasekuracja), zwa-
ny reasekuratorem (cesjonariusz)’. Umowa reasekuracji ,,umozliwia
uzyskanie przez ubezpieczyciela ochrony w przypadku, gdy czesé ry-
zyka przekracza jego mozliwosci finansowe, albo gdy zaklécona moze
by¢ réwnowaga jego portfela ubezpieczeniowego™.

Celem reasekuraciji jest rozlozenie ryzyka ubezpieczeniowego na
podmioty zwiazane umowg reasekuracji za okreslong czes¢ sktadki sta-
nowigcej wynagrodzenie reasekuratoréw, dzieki czemu ,,ubezpieczyciel
zachowuje elastycznos¢ w swojej polityce akceptacyjnej (tzn. jest w sta-
nie akceptowac wiele dodatkowych, réznych ryzyk), a to z kolei umoz-
liwia mu oferowanie swoim klientom jako$ciowo lepszych ustug™.

run 2006; E. Kowalewski, T. Sangowski, Prawo ubezpiecze# gospodarczych. Komentarz,
Warszawa 2004; E. Kowalewski, Umowa ubezpieczenia, Bydgoszcz—Torur’l 2002; tenze,
Prawo ubezpieczeti gospodarczych, Bydgoszcz-Torun 2002; M. Krajewski, Umowa ubez-
pieczenia. Komentarz. Art. 805-834 KC, Warszawa 2004; Umowa ubezpieczenia. Aktual-
ne problemy prawne. Materialy z konferencji naukowej ,Problemy nowelizacji przepisow
o umowie ubezpieczenia”z dnia 2 marca 2005 r., red. A. Koch, Bydgoszcz-Poznan 2005;
M. Orlicki, Umowa ubezpieczenia...; Z. Radwanski, A. Olejniczak, Zobowigzania. Czes¢
ogélna, Warszawa 2004; M. Serwach, Interpretacja postanowier wylgczajgcych lub ogra-
niczajgcych odpowiedzialnos¢ zaktadu ubezpieczert w ubezpieczeniach majgtkowych
(w:) Odpowiedzialno$c cywilna. Ksigga pamigtkowa ku czci profesora Adama Szpunara,
red. M. Pyziak-Szafnicka, Krakow 2004; A. Wasiewicz, E. Kowalewski, Postulowany
ksztatt umowy ubezpieczenia w kodeksie cywilnym, PiP 1993, z. 11-12; A. Wasiewicz,
Umowa ubezpieczenia, Warszawa 1993; W. Warkallo (w:) System prawa cywilnego, t. 3,
cz. 2, Prawo zobowigzan. Czes¢ szczegbtowa, red. S. Grzybowski, Ossolineum 1976;
W. Warkatto, W. Marek, W. Mogilski, Prawo ubezpieczeniowe, Warszawa 1983.

* A. Bielecki, Rozwazania nad charakterem prawnym reasekuracji, St. Iur. 2007,
t. 47, s. 12. Tam tez szczegolowa analiza charakteru prawnego umowy reasekuracji.
Autor podaje argumenty przeciwko tezie, wedtug ktorej reasekuracja jest instytucja
tozsama z ubezpieczeniem. Stwierdza on, iz reasekuracja, cho¢ jest nierozerwalnie
zwigzana z ubezpieczeniami, nie moze zosta¢ uznana ani za jeden z rodzajéw ubez-
pieczen, ani za ubezpieczenie ubezpieczenia. ,Jest odrebng dziedzing dziatalnosci”.

° A. Grzebieniak, Rodzaje reasekuracji stosowane przez zaktady ubezpieczes
w przypadku ubezpieczenia szkéd spowodowanych zywiotami, Wiadomosci Ubezpie-
czeniowe 2009, nr 3, s. 5.

¢ Ibidem.
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Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika lotniczego
siega dzi$ okoto kilkudziesieciu miliardéw dolaréw. Zaden z ubezpieczy-
cieli nie jest w stanie wzig¢ wylacznie na siebie takiego ryzyka i dlatego
podpisywane s3 umowy reasekuracji. Reasekuracja zapewnia odcigzenie
towarzystwa ubezpieczeniowego poprzez podziat ryzyka miedzy niego
a towarzystwo reasekuracyjne’. Scedowane rodzaje ryzyka moga, w ca-
toéci lub w czesci, podlegaé dalszemu podzialowi i przekazaniu innym
zakladom ubezpieczen (retrocesja). Retrocesja to umowa reasekuracji
zawierana przez reasekuratorow z dalszymi reasekuratorami. Jest zatem
reasekuracja reasekuracji®. Reasekuracja ubezpieczen lotniczych jest
szczegblnie wazna, poniewaz niewielu reasekuratoréw zabezpiecza te
ryzyka. Wedlug S. Rakowskiego przyczyna tego stanu rzeczy jest to, ,,ze
reasekuratorzy, zwlaszcza polis lotniczych, muszg by¢ firmami o naj-
wiekszym bezpieczenstwie finansowym. Poza tym, liczba samolotéow
i linii lotniczych jest okreslona, a prawdopodobienstwo katastrofy, czy
innej szkody w lotnictwie — bardzo duze, ocena ryzyka i wycena ak-
tywow na wyplate odszkodowan musi wiec by¢ bardzo profesjonalna.
Wigze si¢ z duzymi kosztami, a nie kazdego reasekuratora sta¢ na wlasny
sztab ekspertow, nie kazdy ma wystarczajace zasoby finansowe, aby ana-
lizowa¢ caloé¢ zagrozen zwigzanych z lotnictwem na catym $wiecie™.

Umowy reasekuracji ze wzgledu na charakter obowiazkéw stron
umowy dzielimy na:

1) fakultatywne (facultative reinsurance); reasekuracja fakultatywna
stosowana jest, gdy jednostkowe ryzyko jest bardzo duze lub spe-
cyficzne i przekracza mozliwoséci danego ubezpieczyciela'®. Cecha
charakterystyczna reasekuracji fakultatywnej jest to, ze asekurator
nie jest zwigzany zadnymi ograniczeniami w kwestii wysokosci
oferowanego ryzyka, a reasekurator ma pelng swobode w zakresie
akceptacji oferowanego udzialu'

7 S. Rakowski, Polisy..., s. 7.

8 A. Bielecki, Rozwazania..., s. 16.

° S. Rakowski, Polisy..., s. 7.

10 A. Salah El Din, Aviation Insurance Practice, Law and Reinsurance, London
1971, s. 332; R. Margo, Aviation Insurance, London 2000, s. 502; E. Kowalewski, Prawo
ubezpieczet gospodarczych...,s. 473.

" A. Salah El Din, Aviation Insurance..., s. 332; R. Margo, Aviation Insurance...,
s.494. Zob. tez Aneco Reinsurance Underwriting Ltd V. Johnson & Higgins Ltd, (1998)
1 Lloyd’s Report 565; United States v. Brennan, 938 F Supp 1111, 1112 (EDNY 1996);
Unigard Security Ins. Co. v. North River Ins. Co., 44 F 3d 1049, 1054 (3d Cir. 1995); North
River Ins. Co. v. CIGNA Reisurance Co., 52 F 3d 1194 (3d Cir. 1995).
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2)

3)

obligatoryjne (treaty reinsurance); reasekuracja obligatoryjna sto-
sowana jest dla calych grup ubezpieczen przyjmowanych przez
towarzystwo'?. Cechg charakterystyczng reasekuracji obligatoryj-
nej jest to, ze zaklad ubezpieczen musi przekazaé objete umowa
ryzyka, a reasekurator musi je przyja¢, innymi stowy asekurator
jest zobowigzany do cedowania na niego okreslonego procentu
z kazdego podejmowanego ryzyka ubezpieczeniowego, a takze
zobowigzuje si¢ do jego pokrycia, pod warunkiem iz przekracza
ono pierwotnie ustalong wysoko$¢, co do ktérej asekurator ponosi
peing odpowiedzialno$¢';

mieszane - fakultatywno-obligatoryjne (facultative obligatory tre-
aties); ubezpieczyciel (cedent) ma pelng swobode w zakresie tego,
jakie ryzyka oraz jaka wysoko$¢ tych ryzyk beda przekazywane na
rzecz reasekuratora, przy czym reasekurator musi przekazywane
ryzyka przyjac™.

Ze wzgledu na metode podzialu cedowanego ryzyka umowy re-

asekuracji dzielimy na:

1)

2)

proporcjonalne (proportional reinsurance); reasekuracja propor-
cjonalna charakteryzuje si¢ tym, Ze reasekurator przejmuje na
siebie okreslong czes¢ ryzyka (przejmuje okres$lona cze$¢ calej
skladki ubezpieczeniowej) i w takiej samej czesci pokrywa ewen-
tualne szkody"™. Jest najczesciej zalecana dla takich rodzajoéw ubez-
pieczen, dla ktérych wielko$¢ ryzyka jest z géry znana's;

nieproporcjonalne (non-proportional reinsurance); reasekuracja
nieproporcjonalna charakteryzuje si¢ tym, ze reasekurator nie od-
powiada za szkody w takim stopniu, w jakim przejmuje na siebie
sume ubezpieczenia, lecz jego odpowiedzialnos¢ zalezy od wyso-
kosci pojedynczej szkody lub od tacznej wysokosci szkdéd w cedowa-
nej grupie ryzyka. Przyktadowo, oryginalna polisa opiewa na 2 min
PLN, cedent zachowuje na swoje ryzyko 1 mln PLN, a dokonuje
reasekuracji powyzej 1 mln PLN. Ryzyko jest dzielone 50/50, lecz
juz powstale szkody nie bedg dzielone w takiej samej proporcji. Jesli
szkoda wyniesie 1 mIn PLN, cedent poniesie calkowita odpowie-

12 E. Kowalewski, Prawo ubezpieczeti gospodarczych..., s. 473.
3 A. Salah El Din, Aviation Insurance..., s. 332; R. Margo, Aviation Insurance...,

s. 504; E. Kowalewski, Prawo ubezpieczen gospodarczych..., s. 473.
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dzialno$¢ za jej pokrycie. Jesli natomiast szkoda wyniesie 1,5 mln
PLN, cedent poniesie odpowiedzialno$¢ do 1 mln, a 500000 PLN
zostanie pokryte przez reasekuratora'. Reasekuracja nieproporcjo-
nalna jest stosowana dla tych ubezpieczen, przy ktérych nie da si¢
przewidzie¢ limitu mozliwej odpowiedzialnosci'.
W sktad reasekuracji proporcjonalnej wchodza':

1) umowa kwotowa (quota share) — jest to najprostsza forma i jej
istota polega na tym, ze cedent zobowigzuje si¢ do przekazania
reasekuratorowi udzialéw w kazdym ryzyku danego rodzaju, rea-
sekurator zobowiazuje sie do przyjecia tych udziatéw, a jego udziat
jest taki sam w kazdym ryzyku danego rodzaju (procent sumy
ubezpieczenia). Innymi stowy jest to odstepowanie uzgodnionej
czesci calego portfela objetego umowa;

2) umowa ekscedentowa (surplus) — jej istota jest to, zZe zapisy tej
umowy ustalaja maksymalny udzial w poszczegdlnych grupach
ryzyka, ktory reasekurator zobowigzany jest przyja¢ do pokrycia.
Ubezpieczeniu podlegaja tylko te ryzyka, w ktérych suma ubez-
pieczenia przekracza mozliwoséci wlasnego zachowku ubezpieczy-
ciela.

W sktad reasekuracji nieproporcjonalnej wchodza?:

1) umowa nadwyzek szkdd (excess of loss) — jej istota jest to, ze re-
asekurator jest zobowigzany do pokrycia cze$ci szkdd, ktdre sa
wyzsze od ustalonej sumy udziatu wlasnego cedenta w szkodzie,
a nie wyzsze od ustalonej sumy stanowigcej gérna granice odpo-
wiedzialno$ci reasekuratora. Skladka jest okreslona zwykle w dro-
dze negocjacji, na podstawie kalkulacji opartych na metodach
aktuarialnych;

2) umowa nadwyzki szkodowosci (stop loss); reasekurator zobo-
wigzuje sig, za oplata odpowiedniej sktadki (sktadke okresla sie
zwykle jako procent wplywdw netto reasekurowanego ze sktadek
z danej grupy ubezpieczen), do pokrycia wszystkich szkdd, jesli
szkodowo$¢ przekroczy okreslony procent. Umowa nadwyzki
szkodowoéci nie rozpatruje pojedynczych szkdd, a dotyczy catego
portfela ubezpieczen danego rodzaju.

7 R. Margo, Aviation Insurance..., s. 493.

'8 A. Grzebieniak, Rodzaje reasekuracji..., s. 6.

¥ A. Salah El Din, Aviation Insurance..., s. 333; R. Margo, Aviation Insurance...,
s. 505; E. Kowalewski, Prawo ubezpieczen gospodarczych..., s. 475.

2 Ibidem.
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