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WSTEP

Od przeszto dwudziestu lat jestem pelnomocnikiem
Polskich Kolei Linowych w Zakopanem, reprezentu-
jac spotke zaréwno w postepowaniach sagdowych, jak
iadministracyjnych. Rznorodnos¢ i oryginalnos¢ zda-
rzen, w ktorych jako adwokat uczestniczytem przez te
wszystkie lata, sktonily mnie do ich opisania. Domino-
waly oczywiscie roszczenia odszkodowawcze z tytutu
szkod doznanych w zwiazku z wypadkami narciarski-
mi na stokach przy kolejach PKL, jednakze zdarzyty
sie 1 bezpodstawne oskarzenia dotyczgce popelnienia
przestepstwa w zwigzku z dziatalno$cig Polskich Kolei
Linowych. Wyjatkowa - z uwagi na incydentalnos¢, zto-
zono$¢ problematyki i jej znaczenie - byla procedura
uzyskiwania pozwolenia na przebudowe i moderni-
zacje kolei linowej na Kasprowy Wierch zakoniczona
W 2007 roku.

Wymagata ona wspoélpracy wielu oddanych sprawie
ludzi, dzialajacych z pelnym zaangazowaniem i wia-
ra w powodzenie tak waznego przedsiewzigcia. Nie
sposob, co oczywiste, wymieni¢ tutaj ich wszystkich,
wskaze zatem tylko tych, ktérym jako pierwszym nalezy
sie wdziecznos¢. Byli to 6wczesny prezes PKL Andrzej
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Laszczyk oraz wladze Zakopanego reprezentowane
przez burmistrza Piotra Baka. Starania o planowang
modernizacje zajely dziesie¢ lat i oczywiscie trwatyby
nadal, gdyby nie jednoznaczne wsparcie tej inicjaty-
wy przez premiera Kazimierza Marcinkiewicza oraz
koordynowanie dziatan przez szefa jego kancelarii —
ministra Jacka Tarnowskiego. Jak wida¢, historia PKL
powtarza sie. Najlepszym tego dowodem jest przeciez
fakt, ze kolej linowa na Kasprowy Wierch nigdy by nie
powstata, gdyby nie pozycja i determinacja inicjatora
jej budowy, 6wczesnego ministra komunikacji, Alek-
sandra Bobkowskiego. Ten sam mechanizm zadzialal
i tym razem.

Nieoceniony merytoryczny wklad w procedure
uzyskania pozwolenia na modernizacj¢ kolei lino-
wej — przedsiewziecia unikalnego zwlaszcza w zakresie
ochrony $rodowiska - i wykazania, ze proponowane
dziatania nie zagrazaja przyrodzie, wniosta adwokat
Malgorzata Kulig-Juzwiak, wspoélpracujaca ze mng do
dzisiaj. Jej fachowych opinii nie mozna bylo podwazy¢.

Warto zatem pozna¢ cze$¢ historii kolei na Kasprowy
Wierch od nieznanej dotad strony, a nadto przesledzi¢
opisane procesy sadowe, zdarzenia tam przedstawione
moga bowiem ostudzi¢ nasza pewnos¢ siebie podczas
kolejnych zjazdéw narciarskich. Zachecam do lektury.

Autor



TO BUDZI PODZIW

Na poczatku warto przypomnie¢ historie powstania

kolei linowej na Kasprowy Wierch, gdyz przedsiewzie-
cie to, chociaz wydawalo si¢ nierealne, zostalo z suk-
cesem urzeczywistnione. Poczatkiem inwestycji bylo

podjecie staran o uzyskanie decyzji budowlanej, ktora

stworzyla podstawy dla realizacji tego trudnego zamie-
rzenia. Nalezy poswieci¢ mu kilka zdan, by pokaza¢
trudnoéci, na jakie napotykali inicjatorzy budowy kolei.

Zainteresowanie narciarstwem w Tatrach pojawito

sie na przetomie XIX i XX wieku. Pierwszg narciarska
wyprawe w Tatry zorganizowal w 1894 roku Stanistaw
Barabasz. Pierwsze zawody narciarskie odbyly si¢ na

Hali Goryczkowej w 1910 roku i to wiaénie za ich sprawa
zrodzila si¢ idea wprowadzenia ulatwien w poznawaniu

Tatr i budowy kolei gérskich dla narciarzy i turystow.
Pomyst podchwycil inzynier, Walerian Dzieslewski, kto-
ry opracowal projekt kolei zgbatej na Swiriskg Przelecz.
Nie byta ona wprawdzie przewidziana do celéw spor-
towo-turystycznych, lecz eksploatacyjno-biznesowych,
projekt pozwolit jednak zyska¢ nowe spojrzenie na
mozliwosci korzystania z urokéw Tatr. Cho¢ ostatecz-
nie zakonczyt sie on niepowodzeniem, stanowit silny
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impuls do dalszych poczynan na tym polu. Sprzyjaty
im réwniez inne okolicznosci. W grudniu 1907 roku
powstala organizacja narciarzy tatrzanskich — Towa-
rzystwo Lyzwistow, przeksztatcone w Sekcje Narciarska
Towarzystwa Tatrzanskiego, w ktdrej pierwsze skrzyp-
ce gral Mariusz Zaruski. To on w styczniu 1910 roku
zorganizowal wyprawe na Przelecz Goryczkowa i gran
Kasprowego Wierchu. Uczestniczyt w niej Aleksander
Bobkowski, pdzniejszy zalozyciel i prezes Polskiego
Zwigzku Narciarskiego, ktérego dziatalnos¢ doprowa-
dzila do powstania kolei linowej.

Aleksander Bobkowski, mito$nik narciarstwa, a jed-
noczes$nie wiceminister do spraw komunikacji i zig¢
prezydenta Moscickiego, zdecydowat o zleceniu przez
ministerstwo wykonania prac projektowych kolei lino-
wej w Tatrach. Pomimo protestow Panstwowej Rady
Ochrony Przyrody, sprzeciwu wielu organizacji i sto-
warzyszen oraz dziesigtek krytycznych artykutéw pra-
sowych, w lipcu 1935 roku Ministerstwo Komunikacji
wydalo zezwolenie na budowe. Ruszyla ona 1 sierpnia
i zakonczyla sie w niespelna dwiescie dwadziescia sie-
dem dni, dzigki niezwyklej determinacji Aleksandra
Bobkowskiego, jego niestrudzonemu dazeniu do celu,
oraz pomocy i wsparciu wptywowych oséb. Niemozliwe
stalo si¢ mozliwe, a prace zostaly wykonane wzorowo.

Kolej linowa na Kasprowy Wierch zbudowano
w calo$ci w ciggu niespelna o$miu jesienno-zimowych



